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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


Автопром Украины в 2010 г. 
выпустил 82,814 тыс. 
автотранспортных средств 


По данным "Укравтопрома", за 
2010 г. выпуск легковых автомо- 
билей увеличился на 14% — до 
74,992 тыс., грузовых — в 2,2 раза 
— До 5,129 тыс., автобусов — на 
76% — до 2,683 тыс. ед. 

По итогам 2010 г. лидерами ав- 
торынка остались Запорожский 
автозавод (45,465 тыс.), корпора- 
ция "Богдан" (21,092 тыс.) и ЗАО 
"Еврокар" (7,195 тыс.). 

"ЗАЗ" за 2010 г. сократил вы- 
пуск легковых автомобилей на 4% 
— до 42,266 тыс., но увеличил вы- 
пуск грузовых автомобилей на 
40%, автобусов — на 87%. 

Корпорация "Богдан" за этот пе- 
риод увеличила выпуск легковых 
автомобилей на 33% — до 19,19 
тыс., автобусов — на 43% — до 
867 и выпустила 1,035 тыс. пика- 
пов под собственным брендом, ко- 
торые начали производиться толь- 
ко в декабре 2010 г. 

ХК "АвтоКрАЗ" увеличила вы- 
пуск автомобилей почти в 4 раза 
— до 1,092 тыс. ед. 

Львовский автобусный завод, 
по данным, которыми располага- 
ет ассоциация за апрель—декабрь 
2010 г., выпустил 89 автобусов, в 
т.ч. 14 — в декабре 2010 г. 

Производители автобусов — 
Бориспольский и Черниговский 
автозаводы, входящие в корпора- 
цию "Эталон" — в 2010 г. выпусти- 
ли, соответственно, 698 и 310 ав- 
тобусов (за 2009 г., соответствен- 
но, 208 ед. и 82 ед.). "БАЗ" также 
выпустил 147 грузовых автомоби- 
лей (на шасси индийской ТАТА), 
которых в 2009 г. было произведе- 
но 31 ед. 

Часовоярский ремзавод, выпу- 
скающий автобусы "Рута" на базе 
"ГАЗ", в 2010 г. сократил их выпуск 
на 26% — до 319. 

Автозавод "Анто-Рус" к началу 
2011 г. выпустил 66 автобусов, в 
т.ч. 32 ед. в декабре 2010 г. Авто- 
мобильный завод "Випос" не воз- 
обновил работу. 

По итогам 2010 г. выйти на 19% 
прирост по сравнению с 2009 г. уда- 
лось, в т.ч., за счет показателей де- 


кабря 2010 г. — производство ав- 
тотранспорта по сравнению с дека- 
брем 2009 г. увеличилось почти в 
5 раз — до 11,172 тыс., в т.ч. лег- 
ковых — почти в 6 раз — до 10,454 
тыс., грузовых — в 4 раза — до 402, 
автобусов — на 71% — до 316 ед. 

Примечание. В Украине в 2009 
г. произведено 69,295 тыс. авто- 
транспортных средств, что состави- 
ло только 16,4% к аналогичному по- 
казателю 2008 г., в т.ч. легковых ав- 
томобилей было произведено в 6,1 
раза меньше, чем в 2008 г., грузовых 
— В 5,4 раза меньше, автобусов — в 
7,А раза меньше. 


Украинский автопром 
отстаивает в ЕС 
переходный период в 10 лет 


Украина сейчас ведет обсуж- 
дение условий создания зоны сво- 
бодной торговли с ЕС. В рамках 
данного диалога возникает доста- 
точно много вопросов, так как зона 
свободной торговли подразумева- 
ет обнуление пошлин как с одной, 
так и с другой стороны. Но в рам- 
ках переговорного процесса еще 
есть возможность обсудить осо- 
бые условия для отдельных отрас- 
лей, сообщает Л/ГАБзнес/нформ. 
Украинская сторона ведет перего- 
воры с комиссарами по торговле, 
сотрудниками — соответствующих 
комитетов Евросоюза о введении 
для Украины переходного перио- 
да для автопрома сроком до 10 лет 
при сохранении пошлины, которая 
существует сегодня — 10%. 


"АвтоКрАЗ" в 3,6 
раза увеличил 
производство в 2010 г. 


В 2010 г. ХК "АвтоКрАЗ" в 3,6 
раза увеличила итоговый резуль- 
тат производственной деятельно- 
сти. Всего за 12 месяцев 2010 г. 
произведено 1,002 тыс. автомоби- 
лей, сообщает Л/ГАБ/знес!/нформ. 

В частности, декабрь 2010 г. 
стал самым результативным ме- 
сяцем 2010 г.: на главном конвей- 
ере Кременчугского автозавода — 
головного предприятия ХК "Авто- 
КрАЗ" — изготовлен 191 автомо- 
биль, что в 3 раза выше результа- 


та аналогичного периода 2009 г. и 
почти в 2 раза больше, чем в ноя- 
бре 2010 г. 

В общем выпуске автомоби- 
лей доля шасси составила 50,5%, 
бортовых — 17,4%, самосвалов — 
14,3%, тягачей — 15,3%, в т.ч. ле- 
совозов — 7%, специализирован- 
ных — 2,5%. 

Вместе стем, в 2010 г. компани- 
ей произведено и продано различ- 
ных запасных частей на сумму 85,5 
млн грн., что почти в 4 раза выше 
показателя 2009 г. 

В период январь— декабрь 2010 
г. "АвтоКрАЗ" отгрузил потребите- 
лям 1,063 тыс. ед. автомобильной 
техники, что почти вдвое превыша- 
ет результат аналогичного перио- 
да 2009 г. 

Половина из общего количе- 
ства отгруженной техники была 
поставлена в страны СНГ, 34% — 
в дальнее зарубежье, 16% — по 
Украине. Наибольшие поставки в 
течение анализируемого года по 
СНГ — 452 автомобиля — произ- 
водились в РФ (для сравнения: в 
2009 г. в РФ реализовано порядка 
50 ед.). Более половины отгружен- 
ной техники в РФ составляют шас- 
си, четверть — самосвалы, осталь- 
ные — лесовозная техника и тя- 
гачи. Почти в 2 раза увеличились 
поставки автомобилей "КрАЗ" и в 
Азербайджан. 

Кроме того, в 2010 г. компания 
почти в 6 раз увеличила поставки 
в страны, расположенные в Юго- 
Восточной Азии, Африке и Латин- 
ской Америке. 

Портфель заказов автомоби- 
лей КрАЗ на 2011 г. ХК "АвтоКрАЗ" 
прогнозирует в объеме 3,3 тыс. ав- 
томобилей. 

Темпы роста производства ком- 
пании совпадают с ожиданиями 
аналитиков. "Мы полагаем, что рост 
производства продолжится исходя 
из того, что текущий уровень про- 
изводства составляет менее 1/3 от 
докризисного уровня при растущем 
объеме рынка. Мы придерживаем- 
ся более консервативного взгляда 
относительно объема выпуска про- 
дукции компанией в текущем году, 
однако даже при меньшем росте 
акция выглядит перспективной", — 
отмечают аналитики. 
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Шасси КрАЗ НЗ0.0 Е 
открыта дорога в РФ 


В канун 2011 г. тяжелый специ- 
альный четырехосный автомобиль- 
шасси КрАЗ НЗОо.0Е повышенной 
проходимости, оснащенный дви- 
гателем ЯМЗ-6581.10 мощностью 
400 л.с., успешно завершил серти- 
фикационные испытания, которые 
проходили на Дмитровском поли- 
гоне НАМИ (РФ). Во время испыта- 
ний разные узлы и агрегаты шас- 
си КрАЗ подверглись серьезным 
нагрузкам, тщательную провер- 
ку прошли и тормозные свойства 
автомобиля, уровень внешнего 
шума, уровень выбросов вредных 
веществ в атмосферу и другие. 

Машина показала себя хоро- 
шо, двигатель и системы работали 
в штатном режиме. Проведенные 
сертификационные испытания тя- 
желого шасси подтвердили его со- 
ответствие заданным конструкто- 
рами параметрам. 

Шасси КрАЗ НЗО.0Е грузоподъ- 
емностью 30 т предназначено для 
монтажа различных спецнадстроек 
с особо тяжелым и габаритным тех- 
нологическим оборудованием для 
строительных, коммунальных и не- 
фтегазодобывающих предприятий. 

КрАЗ НЗ0.0Е уверенно работа- 
ет как на дорогах с твердым покры- 
тием, в т.ч. из булыжника и щебня, 
так и на грунтовых дорогах в раз- 
личных  природно-климатических 
условиях. 

По заказу потребителя может 
комплектоваться — предпусковым 
подогревателем двигателя, допол- 
нительным отопителем кабины, 
двухдверной кабиной со спальным 
местом, антиблокировочной систе- 
мой тормозов, кондиционером и 
другими опциями. 

После прохождения сертифи- 
кационных испытаний шасси КрАЗ 
НЗ0.0Е отправилось потребителю 
— на одно из машиностроитель- 
ных предприятий в Воронежскую 
область для установки на него кол- 
тюбингового оборудования для не- 
фтегазового комплекса. 


Полтавский автоагрегатный 
завод в 2010 г. значительно 
увеличил производство 


Полтавский автоагрегатный за- 
вод в декабре 2010 г. увеличил по 
сравнению с январем 2010 г. объ- 
ем производства продукции в 2,6 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


раза, в т.ч. тормозной аппаратуры 
— в 3 раза. По результатам рабо- 
ты в 2010 г. по сравнению с 2009 
г. объем производства увеличился 
на 51%, в т.ч. тормозной аппарату- 
ры на — 58%, товаров народного 
потребления — на 24%. 

В 2010 г. Полтавский автоагре- 
гатный завод произвел отгрузку 
продукции на 101,4 млн грн., в т.ч. 
тормозной аппаратуры — на 85,7 
млн грн. Этот результат превыша- 
ет аналогичный показатель 2009 г. 
на 48%, в т.ч. тормозной аппарату- 
ры — на 53%, товаров народного 
потребления на — 24%. 

В общем объеме отгруженной 
в 2010 г. продукции доля экспорта 
составила 78,9%, в т.ч. тормозной 
аппаратуры — 93,4%. Объемы по- 
ставок продукции Полтавского ав- 
тоагрегатного завода в 2010 г. зна- 
чительно увеличились: на 46,4% 
вырос объем поставок в РФ, на 
62,4% — в Казахстан, на 47,9% — 
в Венгрию, на 2,9% — в Литву, бо- 
лее чем в 3 раза увеличился объем 
поставок в Республику Беларусь. 

Справка. Полтавский автоагре- 
гатный завод — единственное в 
Украине и одно из крупнейших в СНГ 
специализированное предприятие по 
производству тормозной аппарату- 
ры, предназначенной для грузовых 
автомобилей типа "КрАЗ", "КамАЗ", 
"МАЗ", "БелАЗ", прицепов и полупри- 
цепов, автобусов, троллейбусов и 
специальной автотехники. Кроме ТО- 
го, предприятие производит пневмо- 
аппараты для технологического обо- 
рудования (блоков подготовки возду- 
ха, пневмораспределителей и элек- 
тропневмоклапанов) и товаров на- 
родного потребления. 


СайегрШаг открывает 
производство в Таиланде 


Саегр!аг пс. объявил о пла- 
нах открытия нового производства 
в Таиланде. Начало строительства 
запланировано на начало 2011 г., 
начало производства — на конец 
2012 г. Завод будет производить 
шарнирно-сочлененные самосва- 
лы для подземных работ и горные 
погрузочные машины, которые бу- 
дут поставляться клиентами ком- 
пании во все страны. 

Площадь производственных 
мощностей составит 60 тыс. кв. 
м, персонал — около 800 человек. 
Новый завод — ответ компании 
на вызовы растущего рынка, тен- 


денции урбанизации и рост раз- 
вивающихся экономик — позво- 
лит укрепить лидирующие позиции 
компании в регионе. 


Ра{ планирует выкупить 
доли УоК$\гадеп в 
концернах МАМ и Зсата 


Итальянская компания На 
намерена приобрести долю 
\УоК$мадепт в немецком концерне 
МАМ и в шведском производите- 
ле Зсата, сообщает В/оотфега со 
ссылкой на высокопоставленных 
должностных лиц компании Е!а{. 

Представители \УоК$мадеп, 
МАМ и Зсата отказались коммен- 
тировать информацию. 

\Уок$мадеп проявил интерес 
к приобретению "дочки" Ра А№а 
Аотео в Турине. Председатель 
совета директоров \оК$\мадеп М. 
Винтеркорн назвал Аа Ротео "ин- 
тересной" компанией. Однако Ра 
заявила, что бренд не продается. 


В 2010г. корпорация 
"Богдан" увеличила 
производство автобусов 
и троллейбусов 


По результатам января—дека- 
бря 2010 г. корпорацией было про- 
изведено 919 автобусов и троллей- 
бусов во всех классах, что превы- 
сило аналогичный показатель 2009 
г. на 47,3% (в 2009 г. — 624 ед.). 

В декабре 2010 г. производство 
автобусов и троллейбусов выросло 
на 57,8% по сравнению с ноябрем 
2010 г. (64 ед.) и на 12,2% по срав- 
нению с декабрем 2009 г. (90 ед.) и 
составило 101 ед. техники. 

Примечание. В настоящее время 
"Богдан" — единственная компания в 
стране, которая согласовала условия 
и методику эксплуатации своих трол- 
лейбусов на горной трассе в про- 
фильном институте МинЖКХ. Кор- 
порация "Богдан" — единственная 
из компаний транспортного машино- 
строения Украины, сертифицировав- 
шая свои троллейбусы на рынке ЕС, 
также начала совместное производ- 
ство троллейбусов в Чехии. 


Львов намерен закупить 
автобусы и троллейбусы 
к Евро-2012 


Львов намерен закупить 92 ав- 
тобуса и 60 троллейбусов в рам- 
ках подготовки к чемпионату Ев- 
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ропы по футболу на общую сумму 
свыше 275 млн грн. По информа- 
ции департамента, в 2010 г. по со- 
глашению с "ЛАЗом" уже получено 
13 автобусов. 

Примечание. К моменту прове- 
дения футбольного турнира во Льво- 
ве также планируют запустить ско- 
ростной трамвай, линия для которого 
предусмотрена в рамках строитель- 
ства улиц Стуса, Вернадского, про- 
должения ул. Княгини Ольги. Кроме 
того, в принимающем городе разра- 
ботана схема транспортного сообще- 
ния с отдаленными местами разме- 
щения болельщиков. 


"МАЗ" будет выпускать 
гибриды 


"МАЗ" представил проект ком- 
плексной программы развития на 
среднесрочную и долгосрочную 
перспективу. Планируется созда- 
ние автомобилей и автобусов с 
применением гибридных силовых 
установок с возможностью рекупе- 
рации энергии, сообщает БЕЛТА. 

В долгосрочной перспективе 
планируется подойти к созданию 
принципиально новых автотран- 
спортных средств, оснащенных но- 
выми источниками энергии (ком- 
бинированные — энергоустановки, 
электромобили, электробусы, си- 
стемы электропривода и т.д.) с 
применением интеллектуальной 
системы безопасности на основе 
комплексных микропроцессорных 
систем управления и контроля. 

Реализация программных меро- 
приятий позволит к 2020 г. выйти 
на продажи 41,1 тыс. ед. автотех- 
ники в год (против 19 тыс. в 2010 
г.), в т.ч. на экспорт — 33,6 тыс. ед. 

В среднесрочной перспективе 
"МАЗ" планирует разработать бо- 
лее 12 базовых моделей грузовых 
автомобилей, 12 моделей прицеп- 
ной техники, 3 — крановой, 6 — 
специальной, 9 — пассажирской. 
В долгосрочной перспективе пла- 
нируется разработать семейство 
автомобилей "МАЗ" нового поко- 
ления, обладающих улучшенными 
потребительскими свойствами. 


"НЕФАЗ" в январе 2011 г. 
увеличит производство 
автобусов и самосвалов 


Нефтекамский автозавод, до- 
чернее предприятие "КАМАЗа", в 
январе т.г. выпустит 50 пассажир- 


ских автобусов (+20%), а также 
838 автосамосвалов, что в 2,5 раза 
превышает показатели аналогич- 
ного периода 2010 г. Объемы вы- 
пуска продукции на январь 2011 г. 
составляют 550 млн руб. — этов2 
раза больше, чем в январе 2010 г. 

Как сообщил гендиректор 
"НЕФАЗа" Р. Маликов, по итогам 
2010 г. объем реализации товар- 
ной продукции составил более 
6,4 млрд. руб., что почти на 29% 
превышает уровень 2009 г. Только 
в декабре 2010 г. было выпущено 
товаров и услуг на сумму порядка 
770 млн руб., что стало самыми вы- 
сокими объемами в 2010 г. 


\Уом№о — крупнейший 
производитель 
гибридных автобусов 


Начав серийное производство 
гибридных автобусов всего 6 ме- 
сяцев назад, компания \/о№о Визе$ 
на сегодня уже изготовила свыше 
200 машин. 

Партия гибридных автобусов 
\Уомо 7700 Нурпа была отгружена 
крупнейшему голландскому опера- 
тору — компании Ашма. Машины 
будут работать в городе Дордрех- 
те. 

Низкопольный городской авто- 
бус Мом\о 7700 Нурма впервые де- 
бютировал на Ганноверском авто- 
салоне 2 года назад. В настоящее 
время компания \Мо№о Визе$ стала 
крупнейшим производителем авто- 
бусов с дизель-электрической си- 
ловой установкой. 

Примечание. Автобус Мо№о 7700 
Нубпаяа оснащен гибридной сило- 
вой установкой параллельного ти- 
па, где дизельный двигатель неболь- 
шого рабочего объема работает не- 
зависимо или в паре с электромото- 
ром. На небольших скоростях, в т.ч. 
и при разгоне, Момо 7700 Нубпа ра- 
ботает исключительно на электротя- 
ге, не выбрасывая в атмосферу ни 
грамма вредных веществ. Дизель- 
ный двигатель подключается при не- 
обходимости. Электромотор питает- 
ся от литий-ионных аккумуляторных 
батарей, подзаряжаемых, в частно- 
сти, в режиме рекуперации — при 
торможении автобуса, когда кине- 
тическая энергия преобразуется в 
электрическую. В конечном итоге ги- 
бридный автобус позволяет эконо- 
мить до 35% дизельного топлива по 
сравнению с обычной моделью 7700 
с ДВС. 


"ГАЗ" увеличил 
выпуск ЕС\ на 28% 


Горьковский автозавод по ито- 
гам 2010 г. выпустил более 82 тыс. 
легких коммерческих автомобилей 
— на 27,7% больше, чем в 2009 г. 
(64,2 тыс. шт.), сообщает пресс- 
служба "Группы ГАЗ". В 2010 г. так- 
же было собрано 5,1 тыс. легковых 
автомобилей \/0ода Э ег, что бо- 
лее чем в 2 раза выше показате- 
лей 2009 г. 

Реализация легких коммерче- 
ских автомобилей "ГАЗа" на рос- 
сийском рынке в 2010 г. выросла 
на 37% и составила 71,145 тыс. ед. 

Компания планирует в 2011 г. 
увеличить производство легких 
коммерческих автомобилей на 
10—15%. Кроме того, в настоящее 
время "Группа ГАЗ" ведет перего- 
воры о контрактной сборке легко- 
вых автомобилей для \УоК$\мадеп 
исм. 


Прокладку участка 
автотрассы через 
Химкинский лес 
планируется закончить 
через 3 года 


Участок трассы Москва— 
С.-Петербург, который, в частно- 
сти, пройдет по Химкинскому лесу, 
может быть построен уже через 3 
года, сообщил первый замести- 
тель председателя правления ком- 
пании "Российские автомобильные 
дороги" С. Кельбах. 

По его словам, вряд ли строи- 
тельство начнется раньше, чем че- 
рез месяц, так как не менее 2 не- 
дель уйдет на формирование ра- 
бочей группы, комитета экологиче- 
ского мониторинга при "Автодоре" 
и не менее 2 недель — на соглаше- 
ние с Северо-западной концесси- 
онной компанией. 

Госкомпания предлагает войти 
в комитет экологического монито- 
ринга представителям различных 
экологических и общественных ор- 
ганизаций в т.ч. движению "В за- 
щиту Химкинского леса", а также 
муниципальным и местным вла- 
стям. 

С. Кельбах также сообщил, что 
трасса пройдет в обход населен- 
ных пунктов, исключено освое- 
ние придорожной территории, а на 
трассе не будет даже обочин, во- 
круг нее будут стоять шумозащит- 
ные экраны. 
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Также он подчеркнул, что те- 
перь "Автодор" намерен прово- 
дить, по меньшей мере, две неза- 
висимые экологические эксперти- 
зы для каждого проекта, который 
будет осуществлять компания. 

Кроме того, по словам С. Кель- 
баха, часть деревьев не выше 15 
м и диаметром 50 см из дубовой 
рощи, которая прилегает к Хим- 
кинскому лесу, будет пересаже- 
на северо-западнее. Правда, про- 
изойдет это не раньше декабря 
2011 г. 

Вместе с тем, первый зам- 
председателя правления “"Авто- 
дора" сообщил, что общая стои- 
мость строительства участка трас- 
сы Москва—С.-Петербург в райо- 
не 15—58 км МКАД составляет 66 
млрд руб. "Из них 3 млрд уйдут на 
компенсационные экологические 
меры, связанные с уменьшением 
отрицательного воздействия трас- 
сы на окружающую среду. И еще 
один миллиард рублей — на ком- 
пенсационную высадку деревьев", 
— отметил С. Кельбах. 


"Укравтодор" в 2011 г. 
планирует построить 
1,2 тыс. км дорог 


"В 2011 г., вы знаете, у нас на- 
сыщенная программа подготов- 
ки к Евро-2012, где мы должны 
сдать не менее 1,2 тыс. км дорог. 
Это значительные объемы работ, 
и они требуют значительных объ- 
емов финансирования", — сказал 
председатель "Укравтодора" В. Де- 
мишкан. 

В 2010 г. в Украине запущено 
движение на отремонтированных 
и построенных участках дорог об- 
щей протяженностью 1 тыс. км. 

"Объемы составили на конец 
года 793 километра и уже букваль- 
но за последние два дня пришли 
отчеты о том, что пустили движе- 
ние на участках дорог во всех об- 
ластях Украины — 1 тыс. км", — 
сказал В. Демишкан. 

В частности, по информации 
пресс-службы, подготовлено 199 
км и 3 современные транспортные 
развязки на дороге Киев—Чоп в 
Ривненской и Житомирской обла- 
стях, 12,3 км автомобильной доро- 
ги в Донецке, 82,7 км автодороги в 
Харькове, 24,7 км автодороги Зна- 
менка—Луганск—Изварино, 3 км 
автодороги  Харьков—Симферо- 
поль—Алушта—Ялта, 37,8 км ав- 
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тодороги  Красноармейск—Арте- 
мовск— Михайловка, 45,4 км ав- 
тодороги Великая Глуша—Невир 
(Волынская обл.) ит.д. 

Помимо этого, по словам В. 
Демишкана, новое руководство 
"Укравтодора" столкнулось с про- 
блемой банкротства предприятий 
отрасли. В июне 2010 г. удалось 
отменить процедуру банкротства 
ОАО "ГАК Автомобильные доро- 
ги Украины" и вернуть государству 
целостный имущественный ком- 
плекс "ДП "ШРБУ-100". 


Б. Колесников открыл 
окружную дорогу, 
строившуюся 17 лет 


В рамках рабочего визита в 
Винницкую обл. вице-премьер- 
министр - министр инфраструкту- 
ры Б. Колесников и председатель 
Винницкой ОГА Н. Джига открыли 
объездную дорогу вокруг города 
Калиновка. 

"Эта дорога начала строить- 
ся в 1993—1994 гг. — и это самый 
длинный по сроку проект, который 
строился в Украине. За 17 лет по- 
строено 3 км дороги — такая циф- 
ра "впечатляет". А за последние 
полгода — 6 км. Это — настоящий 
показатель работы власти и вы- 
полнение тех обязательств, кото- 
рые она на себя взяла", — отметил 
Б. Колесников, которого цитирует 
пресс-служба правительства. Ка- 
линовская объездная дорога пол- 
ностью соответствует междуна- 
родным стандартам транспортно- 
го коридора. На новой транспорт- 
ной развязке были проведены ра- 
боты по обеспечению качествен- 
ной конструкции дорожного покры- 
тия, которое соответствует техно- 
логическим европейским стандар- 
там. Положено более 60 тыс. куб. 
м асфальтобетона. Б. Колесни- 
ков поблагодарил всех дорожни- 
ков и подрядные организации, ко- 
торые принимали участие в стро- 
ительстве объездной дороги, за 
качественную работу. Он отме- 
тил, что власть будет уделять осо- 
бое внимание именно автодоро- 
гам, ведь это — приоритет госу- 
дарства и Мининфраструктуры в 
частности. 

Примечание. Объездная дорога 
города Калиновки строится с 1994 
г. В 2007 г. Службой автомобиль- 
ных дорог в Винницкой обл. введен 
в эксплуатацию первый участок Кор- 


диливка—Байковка протяженностью 
3,3 км стоимостью 42,3 млн грн. Сей- 
час "Пивденьзахидшляхбуд" завер- 
шил работы на остальных 2 участ- 
ках Байковка—Павловка — 4,6 км и 
Павловка—Ольховая — 1,5 км. Сто- 
имость этих 6 км трассы составила 
117,3 млн грн. Общая стоимость объ- 
екта — почти 170 млн грн. 


Германия должна ежегодно 
увеличивать протяженность 
автобанов на 130 км 


Протяженность автобанов в 
Германии в 2011 г. увеличится на 
50 км — до 12,67 тыс. км. 

При этом протяженность всех 
автодорог страны составляет на 
данный момент примерно 230 тыс. 
Км. 

При этом эксперты счита- 
ют, что темпы строительства ав- 
тобанов должны быть в несколь- 
ко раз выше, чем 50 км в год. Они 
ориентируются на прогнозы раз- 
вития грузовых и пассажирских 
потоков. 

Нагрузка на немецкие скорост- 
ные магистрали, которые являют- 
ся основными наземными транс- 
портными артериями страны, бу- 
дет усиливаться, потому что растут 
объемы перевозок как внутри Гер- 
мании, так и транзита через нее, 
отмечают эксперты. 

Эксперты заявляют о необходи- 
мости ежегодно вводить в эксплуа- 
тацию не менее 130 км новых авто- 
банов, сообщает Сиадок.ги. 


В Китае завершилось 
строительство самого 
длинного в мире моста 


Для строительства Оптддао 
Намап Впаде потребовалось 450 
тыс. т стали, 2,3 млн куб. м бето- 
на и 4 года. 

Интересно, что длина соору- 
жения составляет 42,5 км. Ранее 
рекорд принадлежал мосту Понт- 
чартрейн над дамбой в США. Его 
длина составляет 38,4 км (мост 
был построен в 1969 г.). 

Китайский мост соединил порт 
Циндао и город Хуандао. На его 
строительство было потрачено 
ЕЧАб,6 млрд. Сами жители счита- 
ют строительство этого моста не- 
целесообразным. Он сократил рас- 
стояние между городами всего на 
30 км, что эквивалентно 20 мину- 
там езды. 
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\УоК$\мгадеп свернет 
производство мотора 1,4 
с двойным наддувом 


\УоК$мадеп прекратит сборку 
двигателей 1,4 с двойным надду- 
вом из-за слишком сложной кон- 
струкции этого мотора и высоких 
производственных издержек, сооб- 
щает британский журнал Ашюсаг. 

Мотор 1,4 ТЗ Тиипспагдег осна- 
щается одновременно механиче- 
ским нагнетателем, который улуч- 
шает тягу на низких оборотах, и 
турбиной, которая вступает в рабо- 
ту на высоких оборотах. 

Этот двигатель  выпускает- 
ся в версии мощностью 170 л.с. 
(для гражданских моделей — \У\М/ 
Точап, Тоигап и так далее) и в вер- 
сии мощностью 180 л.с. для "заря- 
женных" \/М/ Рою СТ|, ЗКода аа 
А$ и Зеа Ыта Счурга. 

Кроме того, этот двигатель 
дважды получал премию "Между- 
народный двигатель года" — в 
2009 г. и 2010 г., причем как в об- 
щем зачете, так и в зачете моторов 
с рабочим объемом 1,0—1,4 л. 

Как отмечают инженеры 
\УоК$мадеп, современные двига- 
тели, оснащенные только турбо- 
наддувом и непосредственным 
впрыском, обладают схожими мощ- 
ностными характеристиками и пот- 
ребляют меньше топлива, а их 
производство при этом обходится 
ощутимо дешевле, чем мотора с 
двойным наддувом. 


Во Франции отменен 
"экологический бонус" 
для владельцев авто 
на сжиженном газе 


Правительство Франции приня- 
ло решение, которым с 2011 г. от- 
менена помощь в размере ЕЧН2 
тыс., которая выплачивалась рань- 
ше гражданам страны для покуп- 
ки легкового автомобиля на сжи- 
женном газе. Таким образом, со- 
ответствующее — правительствен- 
ное постановление отменило сво- 
еобразный "экологический бонус", 
которым французы пользовались 
с 2007 г. 

Документ ограничивает пре- 
доставление помощи при покупке 
гибридных автомобилей (в каче- 
стве силовой установки использу- 
ется электродвигатель и двигатель 
внутреннего сгорания), сообщает 
Укринформ. 


Государственная помощь так- 
же будет меньше в зависимости 
от выбросов вредных веществ в 
граммах на километр движения. 
В частности, размер "экобонуса" 
в ЕУА4ОО предусмотрен для бу- 
дущих владельцев автомобилей, 
объемы вредных выбросов для ко- 
торых составляют 91—110 г на 1 
км движения. Для автомобилей, 
имеющих объемы выбросов от 61 
до 90 гна 1 км, помощь уменьше- 
на на ЕУВ200 — до ЕУВ800. Буду- 
щие владельцы "автогибридов" с 
выбросами до 111 г будут получать 
ЕОВ2 тыс. помощи. 

Ограничения не касаются 
транспортных средств, выбра- 
сывающих в атмосферу до 60 гм 
вредных веществ, они будут иметь 
ЕЧА5 тыс. государственной под- 
держки при оформлении соглаше- 
ния покупки. Такое решение при- 
звано увеличить спрос на электро- 
мобили. 

Начиная с 2012 г., правитель- 
ство страны намерено постепен- 
но повышать размеры страховых 
взносов с учетом баланса между 
платежеспособностью граждан и 
эволюцией развития отечественно- 
го автопрома. В частности, ожида- 
ется повышение размера страхов- 
ки до ЕЧН2,6 тыс. для владельцев 
автомобилей с 231 г выбросов на 1 
км вместо существующего порого- 
вого уровня 241 г. 


Автокомпании в США 
заставят устанавливать 
большие подушки 
безопасности 


Национальная администрация 
безопасности дорожного движения 
США выпустила документ, предпи- 
сывающий всем автопроизводите- 
лям устанавливать на машины бо- 
лее прочные надувные шторки без- 
опасности увеличенного объема. 

Чиновники считают, что это но- 
вовведение поможет уменьшить 
число случаев выпадения пасса- 
жиров из салона при перевороте 
машины. Установка новых поду- 
шек безопасности должна начать- 
ся с 2013 г., ак 2018 г. ими должны 
быть оборудованы все новые авто- 
мобили, продаваемые на амери- 
канском рынке. 

По замыслу авторов документа, 
большие боковые шторки безопас- 
ности позволят даже непристегну- 
тым пассажирам остаться в салоне 


при перевороте автомобиля, если 
стекла были опущены или выбиты 
во время аварии. В техтребовании 
говорится, что подушки "при ава- 
рии не должны допускать смеще- 
ния не пристегнутых ремнями без- 
опасности пассажиров в сторону 
открытого окна более чем на 10,5 
см". Под действие документа под- 
падают машины массой до 4,5 т. 
Как уточняют представители 
МНТЗА, модернизация автомоби- 
лей под новое правило будет недо- 
рогой. Ожидается, что это прибавит 
к стоимости каждой машины около 
$31. Реакция автопроизводителей 
на требование пока не известна. По 
их словам, они еще только присту- 
пили к изучению документа. 
Примечание. В 2009 г. в США 
35% всех погибших в ДТП пострада- 
ли именно при перевороте автомоби- 
ля. В среднем за последнее десяти- 
летие примерно половина пассажи- 
ров от общего числа попавших в ава- 
рию погибали по этой же причине. В 
МНТ$А уверены, что к 2018 г. новые 
требования к подушкам безопасно- 
сти помогут ежегодно сохранять 373 
жизни в ДТП и предотвращать 476 
случаев получения серьезных травм. 


Производитель колесных 
дисков ВВ$ подал 
иск о банкротстве 


Производитель колесных дис- 
ков ВВ$, чья штаб-квартира рас- 
полагается в немецком городе 
Шильтах, подал в местный суд иск 
о своем банкротстве, сообщает 
ЕгапКТийег Айдетете Гейипд. Ру- 
ководитель корпорации 1 Маа!Н. 
Цумблик заявил, что удивлен бан- 
кротством ВВ$, так как планиро- 
вал многомиллионные инвестиции 
в эту фирму в 2011 г. 

Также стало известно о наме- 
рении компании ВВ$ продать один 
из своих заводов. В соответствии 
с подписанным соглашением о на- 
мерениях, предприятие в городе 
Хербольцхайме, на котором рабо- 
тает 150 человек, в ближайшем бу- 
дущем перейдет к швейцарскому 
производителю велосипедов Ропа! 
АС. По словам представителей 
Вопа|, сейчас фирме необходимо 
увеличить объемы производства, а 
завод в Хербольцхайме "идеально 
подходит для этих нужд". 

Примечание. В 2007 г. из-за фи- 
нансовых трудностей компания ВВ 
‘уже проходила через процедуру бан- 
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кротства. В результате, фирма бы- 
ла куплена бельгийским холдингом 
Рипср тетаНопа|, сократившим 
численность персонала с 1200 до 400 
человек, а затем, еще через год, до 
250 сотрудников. 


В Беларуси новые правила 
дорожного движения 


В Беларуси 4.01.2011 г. всту- 
пила в силу новая редакция ПДД. 
Изменения в ПДД внесены указом 
№ 661 от 25.11.2010 г. Поправки 
были нужны, в частности, чтобы 
привести правила в соответствие 
с рядом нормативных правовых ак- 
тов. В т.ч. это касается возможно- 
сти разъезда при ДТП, ущерб кото- 
рого не превышает ЕЦВ200. В этом 
случае должны быть соблюдены 
и некоторые другие требования. 


АВИАЦИЯ 


Украина и Россия наконец 
определились относительно 
места сборки Ан-70 


По словам генерального кон- 
структора ГП "Антонов" Д. Кивы, 
Ан-70 будут собирать в Ульянов- 
ске и в Киеве. Крыло для лайне- 
ра будет изготавливаться в т.ч. в 
Казани. Испытания самолета пла- 
нируется завершить уже в 2012 г. 
Такая информация была озвуче- 
на на совещании в Киеве, в кото- 
ром приняли участие руководи- 
тели концерна "Антонов" и "Объ- 
единенной авиастроительной 
корпорации". 

Кроме того, стороны догово- 
рились о реализации еще одно- 
го крупного проекта — возобнов- 
лении сборки воздушного гиганта 
Ан-124-100 ("Руслан"), сообщает 
РБК. 

Примечание. По словам Д. Ки- 
вы, ожидается, что в январе 2011 г. 
ФАС даст разрешение на создание 
СП между "Антоновым" и "ОАК". По- 
сле этого Украина должна будет пе- 
речислить 12,5 млн руб. для выкупа 
50%-ной доли в СП "Управляющая 
компания "ОАК — Гражданские са- 
молеты". 

Справка. Ан-70 — это украинско- 
российский  среднемагистральный 
грузовой (оперативно-тактический 
военно-транспортный) самолет но- 
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Также в новых правилах дорожно- 
го движения теперь раскрыто по- 
нятие оставления места дорожно- 
транспортного происшествия. 
Модифицированные ПДД объ- 
ясняют, какие документы, помимо 
водительских прав международ- 
ного образца, должен будет иметь 
водитель-иностранец. Это измене- 
ние связано с тем, что в марте 2011 
г. вступают в силу новые требова- 
ния к водительскому удостовере- 
нию для стран-участниц Конвенции 
о дорожном движении 1968 г. 
Немаловажное нововведение 
касается нарушения правил пар- 
ковки. Теперь ГАИ сможет бло- 
кировать колеса грузовиков мас- 
сой более 3,5 т, автобусов, колес- 
ных тракторов и самоходных ма- 
шин. Для этого будет использо- 
ваться специальное техническое 


вого поколения, созданный как заме- 
на Ан-12. Максимальная грузоподъ- 
емность лайнера — 47 т; дальность 
полета с максимальным грузом — 3 
тыс. км; без него — 8 тыс. км. Макси- 
мальная скорость полета — 780 км/ 
час. 


Аптри$ получил крупнейший 
заказ в истории 
мирового авиапрома 


Крупнейший индийский авиа- 
дискаунтер тфаСо договорился 
с Атфиз о поставке крупнейшей в 
истории партии самолетов — 180 
среднемагистральных узкофю- 
зеляжных лайнеров АЗ20. Заказ 
включает 30 самолетов, которые 
Анфиз$ производит в настоящее 
время, и 150 новых АЗ20, выпуск 
которых начнется в 2016 г. Твер- 
дый контракт будет заключен в те- 
чение двух месяцев. 

Предполагается, что общая 
цена заказа составит около $15,6 
млрд по каталожной стоимости, 
но реальную цену сделки Атфи$ не 
раскрывает. 

Примечание. Как сообщает 
а\марон.ги, заказ па!а@о лишь вдвое 
меньше, чем весь объем заказов ев- 
ропейской авиастроительной корпо- 
рации, полученных в 2009 г., и со- 
ставляет 36% от всего объема поста- 
вок самолетов в т.г. 


средство. Предполагается, что на 
лобовое стекло заблокированного 
транспортного средства будет по- 
мещаться специальное уведомле- 
ние. Скорее всего, дорожная ми- 
лиция будет блокировать переднее 
левое колесо. 

Проблема парковок в неполо- 
женных местах достаточно остро 
стоит в крупных городах Беларуси, 
особенно в Минске. В т.ч. дорож- 
ные службы сталкиваются с боль- 
шими трудностями при расчистке 
дорог от снега из-за того, что на 
обочине иногда паркуется крупно- 
габаритный транспорт. Нередки та- 
кие случаи, когда во дворах жилых 
домов или вблизи них водители- 
дальнобойщики оставляют на не- 
которое время фуры, затрудняю- 
щие движение другого транспорта. 


АпБи$ хочет увеличить темп 
сборки авиалайнеров АЗ20 


В связи с растущим спросом на 
самолеты со стороны авиакомпа- 
ний, А!физ анализирует возмож- 
ность увеличения темпа сборки 
авиалайнеров семейства АЗ20 до 
44 самолетов в месяц. Однако для 
этого компании надо вначале убе- 
диться, что ее поставщики спра- 
вятся с данной нагрузкой. 

В 2010 г. Атфиз уже увеличила 
темп сборки авиалайнеров АЗ20 с 
34 до 36 самолетов в месяц. С ав- 
густа т.г. компания начнет выпу- 
скать по 38 самолетов в месяц, а 
в 2012 г. темп сборки должен быть 
увеличен до 40 самолетов в месяц, 
сообщает амаром.ги. 

Справка. По предварительным 
данным, в 2010 г. Атби$ получила б0- 
лее 500 заказов на новые самолеты, 
а также передала клиентам более 
500 готовых авиалайнеров. Ее конку- 
рент — корпорация Воетд — получи- 
ла 530 заказов и передала клиентам 
462 самолета. 


Киевский горсовет намерен 
в 2011 г. выделить аэропорту 
"Киев" 280,8 млн грн. 


Киевский горсовет принял ре- 
шение выделить в 2011 г. между- 
народному аэропорту "Киев" (Жу- 
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ляны) на строительство междуна- 
родного терминала 280,8 млн грн. 
Об этом говорится в принятой Ки- 
евсоветом 30.12.2010 г. программе 
социально-экономического разви- 
тия Киева на 2011 г. 

Решением Совета также будет 
выделено 75 млн грн. на рекон- 
струкцию перрона аэродрома, 66 
млн грн. — на обновление парка 
специального автотранспорта аэ- 
ропорта, 37 млн грн. — на рекон- 
струкцию пассажирского термина- 
ла с привокзальной площадью и 
паркингом, 3,1 млн грн. — на ре- 
конструкцию ограждения аэродро- 
ма аэропорта. 

Кроме того, из горбюджета в 
2011 г. предусматривается выде- 
лить 22,9 млн грн. на разработку 
проекта реконструкции внешних 
инженерных сетей для строитель- 
ства нового международного пас- 
сажирского терминала. 

Примечание. В сентябре зам- 
гендиректора аэропорта "Киев" С. 
Спатарь оценивал стоимость строи- 
тельства международного термина- 
ла в 200 млн грн. Предполагается, 
что здание будет состоять из быстро- 
монтируемых конструкций со сроком 
эксплуатации около 20 лет, а про- 
пускная способность терминала со- 
ставит около 320 пасс./час, сообща- 
ет Транспортный бизнес. 


Суд легализовал сделку по 
аренде аэропорта "Киев" 


Окружной административный 
суд Киева признал законной пе- 
редачу в аренду фирме "Мастер- 
Авиа" коммунального предпри- 
ятия "Международный аэропорт 
"Киев". Тем самым было легализо- 
вано решение Киевсовета о пере- 
даче всего имущества аэропорта 
(здание аэропорта и еще несколь- 
ко админзданий) победителю кон- 
курса — малоизвестной компании 
"Мастер-Авиа" — на 49 лет. Госу- 
дарство сохранит за собой лишь 
взлетно-посадочную полосу и ру- 
лежные дорожки. 

Справка. Победу "Мастер-Авиа" 
сразу после объявления результа- 
тов конкурса летом 2010 г. оспорил 
ее конкурент — фирма "Промсоцроз- 
виток". Эта компания с российскими 
корнями предложила наиболее вы- 
годные условия среди потенциаль- 
ных арендаторов аэропорта. 

В частности, размер арендной 
платы, который заявило предпри- 


ятие "Промсоцрозвиток", составил 
15% от стоимости активов аэропор- 
та, а пропускная способность пасса- 
жирского терминала, который обяза- 
лась построить фирма, должна бы- 
ла достичь 700 человек в час. В свою 
очередь, фирма "Мастер-Авиа" пред- 
ложила арендную плату в размере 
5,5% от стоимости активов и терми- 
нал на 320 пассажиров в час. 

Помимо "Мастер-Авиа" и "Пром- 
соцрозвитка", в конкурсе принима- 
ла участие адвокатская компания 
"Эс энд Пи". Однако последние две 
фирмы, по словам председателя ко- 
миссии В. Дейнеги, не соответство- 
вали требованиям конкурса. Адво- 
катская компания не владела ли- 
цензией для работы в авиационной 
сфере, а "Промсоцрозвиток" непра- 
вильно оформил документы на бан- 
ковскую гарантию. Чтобы исправить 
документацию, киевские власти да- 
ли последней 2 недели, но прожда- 
ли только 3 дня и 18.06.2010 г. со- 
брались на финальное заседание. 
В результате "Промсоцрозвиток" не 
допустили к участию в конкурсе, обо- 
сновав это тем, что у компании отсут- 
ствует сертификат на обслуживание 
пассажиров в аэропорту, сообщает 
Дело. 

Главное условие к побудителю 
конкурса — инвестиции в строитель- 
ство международного терминала, ко- 
торый будет принимать до 320 пасса- 
жиров в час. 

Ориентировочная сумма, необ- 
ходимая для строительства терми- 
нала, — 200 млн грн. Кроме аренд- 
ной платы, победитель конкур- 
са обязуется погасить задолжен- 
ность "Международного аэропорта 
"Киев" перед банком "Хрещатик" в 
размере 22 млн грн. 


С переходом на летнее 
расписание "Визз Эйр 
Украина" сменит в Киеве 
аэропорт базирования 


Как сообщил на — пресс- 
конференции в Киеве исполни- 
тельный вице-президент группы 
\М/727 Аг Д. Стефенсон, с 27.03.2010 
г. АК "Визз Эйр Украина" сменит 
аэропорт базирования с "Бориспо- 
ля" на "Киев" (Жуляны). 

В аэропорту "Борисполь" были 
удивлены этой новостью и не пони- 
мают мотивации компании. Тем бо- 
лее неожиданным решение "Визз 
Эйр" стало из-за того, что совсем 
недавно авиакомпания сменила 


свой базовый международный тер- 
минал с В на новый терминал РЕ. 
Это позволило авиакомпании при 
том же уровне аэропортовых тари- 
фов (что и в терминале В) получить 
более высокий уровень комфорта 
и сервиса. 

По словам пресс-секретаря аэ- 
ропорта О. Ожиговой, у "Бориспо- 
ля" нет никаких документов о пре- 
кращении сотрудничества с "Визз 
Эйр". 

Примечание. За последние пару 
лет аэропорт "Киев" в Жулянах был 
капитально реконструирован: удли- 
нена ВПП в соответствии с техниче- 
скими требованиями к обслужива- 
нию самолетов Воетд и Айри$, от- 
ремонтировано здание аэровокза- 
ла, завершается монтаж светосиг- 
нальной системы, что позволит пе- 
ревести аэропорт на круглосуточ- 
ный режим работы. Эти работы пла- 
нируется завершить как раз ко вре- 
мени прихода новой авиакомпании. 
Вместе с тем узким местом аэропор- 
та является терминальный комплекс 
постройки прошлого века пропуск- 
ной способностью 270 пасс./час. 

По словам руководства аэро- 
порта "Киев", смена базирования 
аэропорта позволит "Визз Эйр" со- 
кратить расходы на аэропортовые 
сборы примерно на 20%. "У нас и 
так ниже ставки, чем в "Бориспо- 
ле", плюс мы еще согласились сде- 
лать компании дополнительную 
скидку", — сообщил гендиректор 
аэропорта О. Петровский. Сам же 
аэропорт получит возможность вы- 
йти на прибыльную работу. 

В данный момент "Киев" обслу- 
живает только регулярные вну- 
тренние рейсы (авиакомпаний 
"Хорс", "Мотор-Сич" и "Урга"), со- 
общают Экономические известия. 


В 2011 г. "Визз Эйр 
Украина" рассчитывает 
увеличить пассажиропоток 

В 2010 г. бюджетная авиаком- 
пания "Визз Эйр Украина" пере- 
везла 546 тыс. пассажиров — на 
2,6% больше показателя 2009 г., 
когда было перевезено 532 тыс. 
Средняя загрузка 180-местных 
АЗ20 авиакомпании увеличилась 
на 5% — до 84%. 

Группа компаний \\/77 Ай, в ко- 
торую входит "Визз Эйр Украина", 
в 2010 г. перевезла 9,6 млн пасса- 
жиров (+23%). 

Примечание. В 2010 г. "Визз Эйр 





в 19.01.2011 г. №3 (639) 


млллиАгапзрой-1оигпа!.сот 


ТРАНСПОРТ 


Украина" открыла 4 новых регуляр- 
ных рейса: Киев—Гамбург/Любек, 
Киев—Стокгольм/Скавста, Львов— 
Венеция/Тревизо, Львов—Мюнхен/ 
Мемминген, сообщает а\ароц.ги. 

По данным компании, на сегод- 
няшний день "Визз Эйр Украина" 
осуществляет 12 круглогодичных 
рейсов и 1 сезонный — по марш- 
руту Киев—Анталия. 

В 2011 г. "Визз Эйр Украина" 
рассчитывает увеличить пассажи- 
ропоток на своих рейсах на 15— 
20% по сравнению с 2010 г., сооб- 
щает и/пд.сот.иа. 

По словам исполнительного 
вице-президента группы М/77 Аг 
Д. Стефенсона, авиакомпания не 
планирует открывать новые вну- 
тренние авиарейсы, но продолжит 
выполнять рейс Киев —Симферо- 
поль. В то же время компания рас- 
сматривает возможность расши- 
рить международные направле- 
НИЯ. 

По словам гендиректора "Визз 
Эйр Украина" С. Дементьева, ком- 
пания пока не планирует увеличи- 
вать парк самолетов (в настоящее 
время их 2). Дальнейшее пополне- 
ние парка будет зависеть "от раз- 
вития межгосударственных согла- 
шений по авиаперевозкам, кото- 
рые тормозят развитие авиаком- 
пании и вхождение в "Открытое 
небо". 


Аэропорты британской 
компании ВАА понесли 
значительные убытки 
из-за непогоды 


Обильные снегопады в дека- 
бре 2010 г. принесли крупнейше- 
му в мире британскому операто- 
ру аэропортов компании ВАА #24 
млн убытков. За декабрь аэропор- 
тами компании ВАА воспользова- 
лись 7,2 млн человек, что на 10,9% 
меньше, чем годом ранее. Соглас- 
но информации компании, сниже- 
ние пассажиропотока в аэропор- 
тах в т.ч. связано с тяжелыми по- 
годными условиями. 

В лондонском аэропорту 
Неа{Игом/, крупнейшем в компа- 
нии ВАА, количество пассажи- 
ров уменьшилось на 9,5%, в аэ- 
ропорту ЗоШПатр!оп — на 22%, в 
ЕЧтЬигой — на 18,4%. 

Всего за год аэропортами ВАА 
воспользовались 103,9 млн пасса- 
жиров, что на 2,8% меньше, чем в 
2009 г., сообщает амаром.ги. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Крупные российские 
аэропорты должны 
обеспечить себя резервным 
энергоснабжением 


Минтранс РФ поручил аэропор- 
там, обслуживающим более 1 млн 
пассажиров в год, в течение 2011 г. 
создать резервное энергоснабже- 
ние. По словам главы ведомства 
И. Левитина, резервные источни- 
ки питания аэропорта должны обе- 
спечивать не менее 30% от общей 
потребности аэропорта в энергии. 

В настоящее время уже под- 
готовлен ряд предложений, свя- 
занных с изменением норматив- 
ной базы. Они касаются действий 
в случае чрезвычайных ситуаций в 
аэропортах, сообщает амарой.ги. 

Примечание. В канун нового го- 
да из-за плохих погодных условий 
оказался обесточенным аэропорт 
"Домодедово". 


Рейсы 1ом/-со${ в Европе 
начинают терять свою 
привлекательность 


Отмены рейсов, рекордные 
опоздания и задержки вылетов 
основательно портят репутацию и 
образ бюджетных авиакомпаний. 
В последние недели лидер сре- 
ди лоукост-перевозчиков британ- 
ская компания еазу/еЕ стала жерт- 
вой масштабных сбоев в расписа- 
нии, которые никак не были свя- 
заны со снегопадами. Например, 
в начале декабря 80 пассажиров 
20 часов ждали вылета из Ниццы 
в Париж. В качестве одной из при- 
чин задержки называлась нехват- 
ка керосина. 

Приблизительно по такому же 
сценарию развивалась ситуация 
в аэропорту Тулузы 2.01.2011 г., 
где 180 пассажиров 11 часов жда- 
ли своего рейса на Париж. В тот 
же день рейс английской авиаком- 
пании Женева—Тулуза задержал- 
ся на 4 часа из-за отсутствия пило- 
та. Все это показывает слабые сто- 
роны 10\м/-со${ компаний, которые 
в настоящее время осуществляют 
45% пассажирских перевозок в Ев- 
ропе, сообщает амароп.ги. 

Справка. Принцип работы бюд- 
жетных авиакомпаний прост. само- 
лет на земле приводит к расходам, 
самолет в небе приносит прибыль. 
Для того чтобы быть рентабельны- 
ми, [ои/-со$Ё компании вынуждены 
увеличивать количество рейсов. Их 


самолеты имеют право находиться 
в аэропорту не более 25 минут меж- 
ду рейсами, тогда как для самолетов 
классических авиакомпаний время 
пребывания в аэропорту составля- 
ет 50 минут. И если самолет опоздал 
и не уложился в отведенные ему 25 
минут, он вынужден долгое время 
ждать разрешения на вылет. Это ав- 
томатически отражается рекордны- 
ми задержками на всех последую- 
щих рейсах авиакомпании, заплани- 
рованных на этот день. 

Еще одной причиной проблем 
компаний [о\и/-созЁ порой становит- 
ся нехватка персонала. Чтобы быть 
рентабельными, эти компании не 
имеют запасного персонала, и зача- 
стую во время длительных задержек 
вылетов рейс в итоге отменяется из 
соображений безопасности, т.к. пер- 
сонал к моменту взлета уже нужда- 
ется в отдыхе. 


"Аэрофлот" компенсирует 
пассажирам неудобства, 
связанные с отменой и 
задержками рейсов в 
конце 2010 г., ваучерами 


"Аэрофлот" намерен компен- 
сировать пассажирам неудобства, 
связанные с массовой отменой 
и задержками рейсов из "Шере- 
метьево" 25.12—29.12.2010 г., не 
деньгами, а ваучерами. 

На компенсацию в виде имен- 
ного ваучера на приобретение бес- 
платного авиабилета в течение 
года вправе рассчитывать пасса- 
жиры, чьи рейсы задержались бо- 
лее чем на 8 часов. В сумму, ука- 
занную в ваучере, не войдут сборы 


аэропортов. 
По расчетам "Аэрофлота", на 
получение ваучера претендуют 


пассажиры 198 рейсов. В общей 
сложности это почти 24 тыс. чел. 
"Аэрофлот" зарезервировал для 
выдачи бесплатных билетов $20 
МЛН. 

Подать заявление на ваучер 
можно только до 28.01.2011 г. К 
заявлению пассажир должен при- 
ложить все документы: копию па- 
спорта, номер брони, посадочный 
талон на перелет в оба конца. По- 
лучить ваучер могут только пас- 
сажиры, покупавшие билет непо- 
средственно у "Аэрофлота". 

Примечание. Ранее сообщалось, 
что бесплатные билеты будут выда- 
ваться пассажирам рейсов, задер- 
жанных 24—29.12.2010 г. 
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Раздачу ваучеров проведут по 
бухгалтерии как рекламу. Пас- 
сажирам, получившим ваучер от 
"Аэрофлота", придется за него до- 
платить, т.к. согласно российскому 
законодательству подарки от ком- 
паний облагаются налогом в 13% 
от стоимости, если она превышает 
4 тыс. руб. Т.о., путешественникам 
придется подать в т.ч. налоговую 
декларацию, потратив еще не- 
сколько часов в налоговой инспек- 
ции на заполнение бумаг. Этих не- 
удобств можно было бы избежать, 
если бы перевозчик оформил по- 
мощь пострадавшим как компен- 
сацию и выдал бы ее деньгами, со- 
общают СМИ. 

Справка. Несколько сотен рейсов 
"Аэрофлота" были задержаны в аэ- 
ропорту "Шереметьево" в конце 2010 
г. из-за плохой погоды. 

13.01.2011 г. министр транспор- 
та И. Левитин назвал главной ошиб- 
кой "Аэрофлота" неумение составить 
правильный график полетов. По его 
данным, в распоряжении авиаком- 
пании было достаточно самолетов и 
экипажей для нормальной работы. 


Пассажиропоток 
аэропортов Турции в 
2010 г. возрос на 20% 


Турецкие аэропорты в 2010 
г. увеличили пассажиропоток на 
20% по сравнению с 2009 г. — до 
102,706 млн человек. По данным 
администрации аэропортов страны 
(ОНМИ, пассажиропоток на между- 
народных рейсах возрос на 17,9% 
— до 52,19 млн пасс., на внутрен- 
них — на 22,5% — до 50,517 млн 
человек. Всего было совершено 
496 тыс. 865 внутренних рейсов и 
420 тыс. 596 международных. 

Главный аэропорт Турции 
Ацаогк \егпайопа! в Стамбуле об- 
служил в 2010 г. более 32 млн пас- 
сажиров (11,8 млн на внутренних 
рейсах и 20,3 млн — на междуна- 
родных), что на 7,8% превыша- 
ет результат 2009 г. Другой стам- 
бульский аэропорт За Па СоКсеп 
в 2010 г. обслужил более 11 млн 
человек, что на 70,8% больше, чем 
в 2009 г., и занял третье место в 
Турции. 

На втором месте по пассажиро- 
потоку в Турции оказался аэропорт 
Антальи, через который в 2010 г. 
обслужено почти 22 млн пассажи- 
ров (из которых 18,3 млн приле- 
тели международными рейсами), 


что на 19,9% превышает результат 
2009 г. 

Пассажиропоток аэропорта сто- 
лицы Турции Анкары в 2010 г. уве- 
личился на 27,5% — до 7,76 млн 
человек. На пятом месте по пас- 
сажиропотоку оказался аэропорт 
Измира (7,5 млн человек, рост на 
20,7%). 

Справка. Всего в Турции имеет- 
ся около 40 аэропортов, через кото- 
рые осуществляются регулярные пе- 
ревозки пассажиров. Главным хабом 
является аэропорт Аваник |тетаНопа! 
в Стамбуле, куда летают многие ве- 
дущие авиакомпании мира. 


Авиаперевозки в КНР в 
2010 г. возросли на 16% 


В 2010 г. объем авиаперевозок 
в Китае возрос на 15,8% по срав- 
нению с 2009 г. — до 267 млн чело- 
век. Кроме того, совокупный объем 
грузооборота китайской граждан- 
ской авиации и объем авиапере- 
возок груза и почты впервые за 
всю историю преодолел рубеж в 50 
млрд ткм и 5 млн т. 

Справка. По данным на конец 
2010 г., парк гражданской авиации 
Китая составлял 1604 воздушных 
судна. Вместе с тем, в стране уже 
принимаются меры для недопуще- 
ния чрезмерно быстрого роста пере- 
возочного потенциала и ужесточения 
условий доступа к рынку воздушных 
перевозок. Так, в 2010 г. парк граж- 
данской авиации возрос на 187 само- 
летов, что на 40 самолетов меньше 
запланированного количества. 

По данным агентства Синьхуа, 
в прошедшем году экономическая 
эффективность отрасли граждан- 
ской авиации Китая достигла ре- 
кордного уровня: доходы отрасли 
от хозяйственной деятельности со- 
ставили 411,5 млрд юаней (около 
$62,35 млрд), прибыль — 43,7 млрд 
юаней ($6,6 млрд). Указанные по- 
казатели возросли соответственно 
на 37,2% и в 4 раза по сравнению 
с 2009 г. 

В 2010 г. прибыль авиакомпа- 
ний составила 35,1 млрд юаней 
($5,31 млрд), аэропортов — более 
5 млрд юаней ($757,6 млн). Общий 
объем капиталовложений граждан- 
ской авиации Китая в инфраструк- 
турное строительство достиг 64 
млрд юаней ($9,7 млрд). Были по- 
строены 11 региональных аэропор- 
тов, завершена реконструкция 60 
аэропортов, сообщает амароп.ги. 


Примечание. В 2006—2010 гг. 
были построены 33 новых аэропор- 
та, столько же аэропортов рекон- 
струированы, 4 перенесены на но- 
вое место и 41 отремонтирован; в 
стадии строительства находятся еще 
11 аэропортов. Системой аэропор- 
тов охвачены 70% административ- 
ных районов уездного уровня, доступ 
к их услугам получили 76% населе- 
ния страны. 


Китай покупает 
бразильские самолеты 


Бразильский производитель 
самолетов Етбгаег подтвержда- 
ет продажу 10 самолетов Етбгаег 
190 китайской лизинговой компа- 
нии СОВ 1еазта Со., Ма. (СЕС). 
Лайнеры будут эксплуатироваться 
крупнейшей авиакомпанией стра- 
ны Сппа Зошйегп. Самолеты будут 
использованы для развития новых 
рынков, их поставка ожидается во 
2 половине 2011 г. 

Китайская сторона заверила, 
что сотрудничество между Спта 
Зошпет и Етбгаег будет продол- 
жено, сообщает ама.ЫМ7.иа. 


Аналитики делают 
позитивные прогнозы для 
деловой авиации в 2011 г. 


В конце 2010 г. было сделано 
большое количество прогнозов от- 
носительно будущего деловой ави- 
ации — большинство из них пред- 
сказывали, что рост рынка нач- 
нется в 2012 г. Однако консалтин- 
говые компании НРойЙапа \Мтсет и 
Внап Раеу, напротив, уверяют, что 
рынок деловой авиации начнет ра- 
сти уже в 2011 г. 

По мнению экспертов Во!апа 
\Упсег и Вйап Раеу, увеличения 
объема поставок не стоит ожидать 
раньше, чем к концу 2011 г. или на- 
чалу следующего года. При этом 
лидерами роста будут сектор лег- 
ких самолетов и средних бизнес- 
джетов, объем продаж которых бу- 
дет увеличиваться на 15—20% в 
год в последующие 5 лет. 


В 2011 г. "Эйр Астана" 
пополнит воздушный 
парк самолетами 
нового поколения 


В 2011 г. "Эйр Астана" попол- 
нит воздушный парк самолетами 
Эмбраер-190. Об этом сообщил на 
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коллегии Министерства транспор- 
та и коммуникаций президент авиа- 
компании "Эйр Астана" П. Фостер. 

По его словам, в т.г. компания 
ожидает получение 3 судов Эмбра- 
ер-190, первые 2 из которых при- 
будут в марте—апреле. Пилоты 
уже приступили к переобучению во 
Франкфурте, сообщает амаром.ги. 


У2Бек$ ап Ат\мгау$ 
вывела из эксплуатации 
самолеты Ту-154 


Национальная авиакомпания 
Узбекистана Чтрек$ап А!шмау$ 
с 1.01.2011 г. вывела из эксплу- 
атации самолеты Ту-154. Ранее 
эти лайнеры летали на междуна- 
родных авиалиниях. С т.г. рей- 
сы по российским направлениям, 
в тч. Самарканд— Москва, Фер- 
гана—Самарканд—Казань, Таш- 
кент Самара, Ташкент Уфа, Ан- 
дижан—Москва, Нукус—Москва, 
Ташкент—Сочи, Ургенч—Мине- 
ральные Воды, Наманган—Ново- 
сибирск и Андижан—Красноярск, 
осуществляются на воздушных су- 
дах западного производства. 

Справка. Флот ЦтБек$ап Ату/ау$ 
насчитывает 23 самолета западного 
производства, в Т.ч. десять Воетд 
(пять 767-300 и пять 757-200), восемь 
Айтфи$ (три А-310 и пять А-320-200), 
три среднемагистральных Н/-85 и 
два грузовых АЗ00-600Е- 


"Трансаэро" пополнила 
свой парк самолетом 
Боинг-747-400 

в уникальной компоновке 


В рамках реализации програм- 
мы развития и обновления своего 
парка авиакомпания "Трансаэро" 
приобрела самолет Боинг-747-400, 
который вмещает 521 пассажи- 
ра. Самолет выполнен в двухклас- 
сной компоновке: 12 кресел рас- 
положены в салоне бизнес-класса 
и 509 кресел — в салонах эконо- 
мического класса. Таким образом, 
новый Боинг-747-400 "Трансаэро" 
стал самым большим по вместимо- 
сти пассажирским воздушным суд- 
ном гражданской авиации России. 
Самолеты в данной компоновке 
авиакомпания "Трансаэро" будет 
эксплуатировать на туристических 
маршрутах массового спроса. 

Примечание. В соответствии с 
заключенными соглашениями всего 
в парке "Трансаэро" в течение 2 бли- 
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жайших лет будет 12 воздушных су- 
дов Боинг-747-400 в такой компонов- 
ке. Они приобретаются на условиях 
финансового лизинга и приходят на 
смену классическим самолетам Бо- 
инг-747, сообщает Украинский авиа- 
ционный портал. 


Заца! Агаап Аште$ 
вступит в ЗКуТеат 


аи! АгаШап Аштез станет 
очередным членом глобального 
альянса авиакомпаний ЗКуТеат. 
Процесс вступления займет около 
полутора лет и завершится в 2012 
г. Новый перевозчик добавит к 
сети альянса 35 аэропортов. Таким 
образом, число настоящих и буду- 
щих участников ЗКуТеат прибли- 
жается к 20, сообщает Тгауе/.ги. 

Справка. В настоящее время 
альянс насчитывает 13 членов: "Аэ- 
рофлот", Аеготёехсо, Ат Еигора, Аг 
Егапсе, Айа!а, Ста Зошпет, Сгесй 
Аште$, Бейа, Кепуа Атмау$, КИМ, 
Когеап Аг, ТАВОМ и Уетат Аттез. 
Еще несколько компаний присоеди- 
нятся в течение ближайших полу- 
тора лет — Спта Еачет, Эвапдва! 
АШтез, Срта АтШтез, агиада 
паопеза и Аеготеаз$ Агдетипаз, со- 
общает амарон.ги. 


Авиакомпания "Москва" 
сворачивает свою 
деятельность 


И.о. гендиректора АК "Москва" 
А. Манвелидзе направил заказчи- 
кам чартеров письма о том, что по- 
следние рейсы компания совершит 
16.01.2011 г., ас 18.01.2011 г. она 
прекратит операционную деятель- 
ность. Перевозчик уже прекратил 
продажу билетов на своем сайте. 
Пассажирам, купившим билеты, 
перевозчик должен будет вернуть 
деньги. 

Справка. После прихода ново- 
го мэра Москвы С. Собянина было 
анонсировано, что столица избавит- 
ся от авиационных активов. В ка- 
нун нового года министр транспорта 
И. Левитин сообщил, что компания 
ОТа! ведет переговоры о покупке 
бизнеса "Москвы". 

Несмотря на то, что схема про- 
дажи "Москвы" не раскрывается, ве- 
роятнее всего речь идет о передаче 
ОТай маршрутной сети. Уже с сере- 
дины января 2011 г. чартерный рейс 
"Москвы" в Брно должна выполнять 
компания ИТа!. Эта же компания мо- 


жет претендовать и на другое иму- 
щество столичной авиакомпании. 

Примечание. Руководство ИТа! 
еще в ноябре 2010 г. заявляло, что 
им интересны некоторые активы 
"Москвы", в частности самолеты. 

По данным амарон.ги, в настоя- 
щее время ИТа! ведет переговоры о 
покупке 51%-ного пакета авиакомпа- 
нии. 


Вуапа! закрывает свое 
представительство 
во Франции 


Ирландская авиакомпания 
Вуапай закрывает свое единствен- 
ное французское представитель- 
ство, расположенное в Марселе. 
Уход НВуапай из Франции вызван 
тем, что по закону иностранная 
компания должна платить нало- 
ги по французским законам, тогда 
как летный состав Нуапаи с 2006 
г. облагался налогами в соответ- 
ствии с ирландским законодатель- 
ством. 

Закрытие базы Руапа! в Мар- 
селе негативно скажется как на 
пассажирах, так и на службах аэ- 
ропорта, который, по предвари- 
тельным подсчетам, потеряет до 
750 тыс. пассажиров в год, и на ту- 
ристических организациях. В связи 
с ликвидацией базы прямо или кос- 
венно будут уволены около тысячи 
человек, сообщает амаром.ги. 


"Сургутнефтегаз" приобрел 
долю в "ЮТэйр" 


Негосударственный — пенсион- 
ный фонд "Сургутнефтегаз" приоб- 
рел 55,68% акций ОАО "Авиаком- 
пания "ЮТэйр". Ранее НПФ не вла- 
дел долей в "ЮТэйр". 


В России авиабилеты могут 
подорожать на 5—10% 


Цены на авиатопливо продол- 
жают расти: за декабрь—начало 
января авиакеросин в России по- 
дорожал на 21%. Это самый резкий 
скачок цен за последние 2 года. 

По сравнению с началом 2010 
г. стоимость поставки тонны керо- 
сина возросла на 32%. Аналитики 
считают, что спекулятивной доли в 
нынешнем росте не было, а повы- 
шение цен было продиктовано ро- 
стом цен на мировом рынке. 

В связи повышением цен на 
авиатопливо туроператоры ждут 
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увеличения цен на авиабилеты на 


5—10%, сообщает Коммерсант- 
Россия. 
ВХСУ признал 


недействительным штраф 
АМКУ в сумме 20 млн 
грн. на "ЛУК-Авиа Ойл" 


Высший хозяйственный суд 
Украины (ВХСУ), повторно рассмо- 
трев дело, признал недействитель- 
ным решение Антимонопольного 
комитета Украины (АМКУ) оштра- 


фовать "ЛУК-Авиа Ойл" (Киевская 
обл.) на 20 млн грн. за злоупотре- 
бление монопольным положением 
при заправке авиатопливом. 

Согласно решению суда от 
23.12.2010 г., ВХСУ отклонил кас- 
сацию АМКУ на повторные реше- 
ния нижестоящих судов, подтвер- 
дивших неправомочность взыска- 
ния с "ЛУК-Авиа Ойл" штрафа. 

В решении ВХСУ отмечено, что 
АМКУ не смог в полной мере дока- 
зать нарушения со стороны "ЛУК- 
Авиа Ойл". 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Государственный портовый 
комплекс Украины в 2010 г. 
сократил перевалку на 1,9% 


Перевалка грузов украинскими 
портами государственного подчи- 
нения по итогам 2010 г. составила 
107,641 млн т, что на 1,88% ниже 
результата 2009 г. 

При этом порты утратили по- 
рядка 2 млнт грузов. В 2009 г. гос- 
порты снизили перевалку на 17%, 
утратив свыше 22 млнт. 

Экспорт, наиболее весомая со- 
ставляющая перевалки, в 2010 г. 
сократился на 1,46% — до 61,681 
млн т. В 2009 г. экспортная пере- 
валка увеличилась на 4,1% — до 
62,5 млнт. 

Транзит снизился на 8,8% — до 
33,092 млн т, каботажная перевал- 
ка упала на 42% — до 2,134 млн т. 
В 2009 г. обе составляющие также 
снизились — на 29,1% — до 36,2 
млнти на 33% — до 3,6 млн т со- 
ответственно. 

Единственной позицией 2010 
г., сохранившей позитивную дина- 
мику, стал импорт. Импортная пе- 
ревалка возросла на 47% — до 
10,521 млн т. В 2009 г. импорт сни- 
зился на 53% — до 7,1 млнт. 


Сумма капитальных 
инвестиций в отрасль 
водного транспорта 
Украины в 2010 г. 
составила 1,4 млрд грн. 


В развитие отрасли вкладыва- 
ются не только государственные 
средства, но и значительные фи- 
нансовые ресурсы частных инве- 
сторов, отметил глава Укрморреч- 
флота С. Крыжановский. 


В 2011 г. запланировано про- 
должение инвестиционных проек- 
тов, реализация которых началась 
ранее. Кроме того, в привлечении 
инвесторов нуждаются следующие 
проекты: строительство универ- 
сального перегрузочного комплек- 
са в Николаевском порту, строи- 
тельство железнодорожных путей 
и реконструкция причалов в Хер- 
сонском МТП и восстановление 
инфраструктуры Генического пор- 
топункта, сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры Украины. 

В 2010 г. крупнейшими инве- 
стиционными проектами стали на- 
чало строительства контейнер- 
ного терминала на Карантинном 
молу Одесского порта общей сто- 
имостью 4,443 млрд грн., строи- 
тельство причала и комплекса от- 
крытого хранения грузов в порту 
"Южный" стоимостью 616,919 тыс. 
грн., реконструкция 3 причалов 
Ильичевского порта стоимостью 
ЕЧАЗ8,9 млн и строительство зер- 
нового терминала в Херсонском 
МТП стоимостью 29,9 млн грн. 


Концерн "Укроборонпром" 
будет решать проблемы 
Судостроительного завода 
им. 61-го коммунара 


Под юрисдикцию госконцер- 
на "Укроборонпром" подпадают 3 
проблемных николаевских пред- 
приятия. 

Об этом 13.01.2011 г. во вре- 
мя заседания Совета по вопросам 
взаимодействия органов государ- 
ственной власти и органов мест- 
ного самоуправления в Николаев- 
ской обл. сообщил председатель 
ОГА Н. Круглов, передает тк.иа. 


Справка. 28.04.2009 г. АМ- 
КУ оштрафовал три  компании- 
авиазаправщика на общую сумму 
255 млн грн. за злоупотребление мо- 
нопольным положением при заправ- 
ке самолетов авиатопливом на тер- 
ритории аэропорта "Борисполь": ЗАО 
"Совместное украинско-голландское 
предприятие "Кребо" — на 125 млн 
грн., "ЛУК-Авиа Ойл" — на 20 млн грн., 
ПАО "Укртатнафта" (Кременчуг Пол- 
тавской обл.) — на 110 млн грн. К на- 
стоящему времени компании не упла- 
тили штрафы, сообщает \мипд.сот.иа. 


По словам губернатора, кон- 
церн, который был создан поста- 
новлением Кабинета Министров 
№ 1221 от 29.12.2010 г., будет за- 
ниматься вопросами оборонно- 
промышленного комплекса Украи- 
ны, в т.ч. и выводом предприятий 
этой отрасли из кризисного состо- 
яНиЯ. 

Он назвал 3 госпредприятия, 
которые попали под юрисдикцию 
"Укроборонпрома" Судостро- 
ительный завод им. 61-го комму- 
нара, Николаевский авиаремонт- 
ный завод "НАРП" и Николаевский 
ремонтно-механический завод. 

Н. Круглов заметил, что для вы- 
работки путей по выходу предпри- 
ятий оборонного комплекса из кри- 
зиса будет создана специальная 
комиссия. 

Возглавляет "Укроборонпром" 
народный депутат Украины Д. Са- 
ламатин. 


14 новых судов по проектам 
Морского инженерного 
бюро построены в 2010 г. 


По проектам Морского инженер- 
ного бюро за 2010 г. было постро- 
ено и сдано в эксплуатацию 14 но- 
вых судов и 12 — после крупной мо- 
дернизации. Суммарный дедвейт 
сданных судов составил 96 тыс. т. 

Было построено 7 многоце- 
левых сухогрузных судов проек- 
тов 0С\З3, Н$008, 0054.$003, 
005А$006.01, —003.А$004/АЁВОЗ, 
два пассажирских судна проектов 
Р\О2 и Р\О5, один железнодорож- 
ный паром для Черного моря про- 
екта СМРО9, одно судно для пере- 
возки скота проекта 1$С01, одно 
морское водолазное судно проекта 
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$0$08, две грунтоотвозных шалан- 
ды проекта НВО2. 

Были модернизированы су- 
хогрузные суда проектов 1565 (3 
судна), 16290 (2 судна по проекту 
0С\10), 1743 (2 судна), 2-Э5А/В (1 
судно), 05074М (1 судно) и 19620 (1 
судно). Кроме того, значительному 
переоборудованию были подвер- 
гнуты 2 танкера проекта 630. 

Суда были построены на вер- 
фях: России — 4 сухогруза, 2 пас- 
сажирских судна, 1 морское водо- 
лазное судно; Украины — 1 сухо- 
груз, 2 шаланды и 1 паром; Турции 
— один скотовоз и один сухогруз; 
Китая — 1 сухогруз. Модернизация 
проводилась на верфях в Украине 
(5 судов), России (4 судна) и в Тур- 
ции (3 судна). 

Достраиваются на плаву ранее 
спущенные 9 многоцелевых сухо- 
грузных судов проектов [В$О018, 
0С\/36 и НВ$044, многофункцио- 
нальное — аварийно-спасательное 
судно проекта МР$\0О7, танкер- 
продуктовоз-химовоз проекта 
А$Т22М, сообщает Морское инже- 
нерное бюро. 


На транзитно-грузовом 
терминале Одесского 

МТП будет создана 
электронная база 
автотранспорта и водителей 


На транзитно-грузовом терми- 
нале ГП "Одесский МТП" будет соз- 
дана электронная база автотран- 
спорта и водителей. Нововведение 
должно предотвратить ввод недо- 
стоверной информации в единую 
информационную систему порта и 
способствовать увеличению про- 
пускной способности порта, сооб- 
щает пресс-служба предприятия. 

В связи с этим клиентам Одес- 
ского МТП до 1.02.2011 г. необхо- 
димо представить в администра- 
цию терминала копии паспортов и 
контактные данные водителей, а 
также копии технических паспор- 
тов транспортных средств и прице- 
пов, заезжающих под обработку в 
Одесский МТП. 


Одесский припортовый 
завод вложит 169 

млн грн. в развитие и 
реконструкцию до 2015 г. 


Средства будут израсходова- 
ны на реконструкцию печи рифор- 
минга на агрегате № 1 по произ- 
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водству аммиака для увеличения 
объемов производства и на реа- 
лизацию второй очереди проекта 
по использованию морской воды в 
технологических целях. 

В частности, в 2014 г. предпри- 
ятие намерено использовать 100 
млн грн. на замену теплообменни- 
ков для утилизации тепла дымовых 
газов печи риформинга на агрегате 
по производству аммиака; в 2012 г. 
— 40 млн грн. на замену стриппе- 
ра на более производительный на 
агрегате по производству карба- 
мида. 

Также в 2014 г. завод планиру- 
ет вложить 29 млн грн. в модерни- 
зацию систем управления агрега- 
тами по производству карбамида. 


Порт "Южный" 
увеличил грузооборот 
на 2,1% в 2010 г. 


В 2010 г. грузооборот государ- 
ственного предприятия "МТП "Юж- 
ный" составил 18,220 млн т. 

За 12 месяцев 2010 г. возле 
причалов порта обработано 790 
ед. флота, на причальных фронтах 
и комплексе вагоноопрокидывате- 
ля — 145,386 тыс. ед. подвижного 
состава. 

Большая доля в общем грузо- 
обороте пришлась на переработ- 
ку рудных грузов — 39,5%. Поч- 
ти 16,5% переработанных за год 
грузов — уголь. Немного меньше, 
11,5%, через причалы "Южного" 
перевалено карбамида. 

В декабре 2010 г. грузооборот 
порта составил 1,814 млн т, что на 
23% больше запланированного и 
на 256,8 тыс. т больше, чем за ана- 
логичный период 2009 г., сообщает 
пресс-служба предприятия. 

За 4 квартал 2010 г. на прича- 
лах порта переработано 5,020 млн 
т, что на 13,6% больше заплани- 
рованного и на 331 тыс. т больше, 
чем за аналогичный период 2009 г. 
За октябрь—декабрь 2010 г. пор- 
том обработано 251 ед. флота и 
44,379 тыс. полувагонов. В целом 
в 2010 г. порт "Южный" перевыпол- 
нил план на 5,2%. 


Ильичевский МТП 
прошел технадзор 


Ильичевский МТП успешно про- 
шел процедуру технического (ин- 
спекционного) надзора по серти- 
фицированной системе управле- 


ния качеством, о чем в письме на 
имя начальника порта К. Лаври- 
ненко сообщил и.о. генерального 
директора Регистра судоходства 
Украины С. Фадеев. 

Совет Органа сертификации 
Регистра судоходства Украины на 
своем заседании принял следую- 
щее решение: на основании по- 
ложительных результатов серти- 
фикационного аудита выдать ГП 
"Ильичевский МТП" сертификат 
сроком на 3 года, сообщает пресс- 
служба порта. 


На "Авлите" запущена 
вакуумная установка 
для уборки помещений 
зернового терминала 


В рамках комплексной програм- 
мы модернизации систем аспира- 
ции на зерновом терминале стиви- 
дорной компании "Авлита" введена 
в эксплуатацию вакуумная уста- 
новка для сбора твердых частиц 
во внутренних помещениях. Дан- 
ная установка способна удалять 
практически 100% пыли и просы- 
пей зерна. Затраты предприятия 
на внедрение современного мето- 
да уборки составили более 4 млн 
грн. Оборудование приобретено у 
итальянской фирмы ЭЮШа — одно- 
го из лидеров на европейском рын- 
ке промышленных систем очистки 
помещений. 

"На данный момент вакуум- 
ные технологии являются самым 
экологически чистым и совре- 
менным методом уборки с высо- 
кой степенью очистки помещений. 
В мировой практике вакуумные 
централизованные системы уже 
более 30 лет эффективно при- 
меняются в различных отраслях 
промышленности, в т.ч. на зер- 
новых терминалах, помогая под- 
держивать производство в чисто- 
те. В Украине "Авлита" является 
первым большим клиентом ком- 


пании ЗБ", — сообщил техниче- 
ский директор ЗАО "СК "Авлита" 
Н. Ищук. 


"За последние несколько лет 
на зерновом терминале "Авлиты" 
разработан и внедряется целый 
комплекс мероприятий по модер- 
низации систем аспирации. Цен- 
трализованная вакуумная уста- 
новка по сбору твердых частиц в 
сочетании с применяемыми аспи- 
рационными установками обеспе- 
чит практически полное предот- 





ТРАНСПОРТ 


млм гапзро-1ошипа|.сот 


19.01.2011 г. № 3 (639) 13 _ 


МГ НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 


вращение пыления на всех этапах 
перегрузки зерна", — отметил и.о. 
генерального директора ЗАО "СК 
"Авлита" С. Посохов. 


Белгород-Днестровский 
порт планирует 
строительство 5 

новых причалов 


Белгород-Днестровский МТП 
планирует строительство 5 новых 
причалов, сообщил начальник пор- 
та О. Манитенко. 

"В настоящее время продолжа- 
ется строительство железнодорож- 
ной ветки на 9 причал. В будущем 
планируем построить 10-й, в пер- 
спективе — еще 4 причала. Также 
мы планируем реконструировать 
морской и лиманский подходные 
каналы с доведением глубин до 
проектных 6,75 м и шириной 85 м, 
строительство новых грузоперера- 
батывающих комплексов на пор- 
топункте Бугаз", — сказал О. Ма- 
нитенко. 

По словам О. Манитенко, в пла- 
нах также замена конструкции 
подъемного моста, который се- 
годня ограничивает проход судна 
с наивысшей точкой более 28,5 м 
от уровня воды. Кроме того, плани- 
руется строительство второго же- 
лезнодорожного входа в порт с ж/д 
станции Шабо, строительство мо- 
ста через Днестровский лиман, со- 
единяющий Овидиополь и Мона- 
шьи, как часть автомобильной ма- 
гистрали Одесса—Рени в рамках 
международного — транспортного 
коридора "Критский № 9". 

Есть также ряд социальных 
проектов, таких как: строитель- 
ство яхт-клуба и пассажирского 
вокзала, создание интегрирован- 
ной системы сбора и утилизации 
отходов с судов. Последние про- 
екты указаны в программе стра- 
тегического партнерства региона 
Приднестровье-Придунавье и ЕС 
как особенно перспективные и бу- 
дут реализовываться с помощью 
государства. 


В 2010 г. Мариупольский 
МТП нарастил 
грузоперевалку на 19% 


В 2010 г. Мариупольский МТП 
увеличил переработку грузов по 
сравнению с 2009 г. до 15,934 млн 
т. По сравнению с 2009 г. порт уве- 
личил обработку экспортных гру- 


зов на 21% — до 13,955 млн т, им- 
портных — на 21,8% — до 0,144 
млн т, транзитных — на 11,8% — 
до 1,818 млнт. 

Больше всего Мариупольский 
порт обработал металла — 8,593 
млнт (на 20,2% больше, чем в 2009 
г.), угля и кокса — 4,665 млн т (на 
20,1% больше), глины насыпью — 
2,045 млнт (на 58,4% больше). 

В порту также было обработа- 
но 0,377 млн т зерновых (на 51,9% 
меньше, чем в 2009 г.), 0,073 млн 
т контейнеров (на 25,8% больше) и 
другие грузы. 

Примечание. В 2009 г. Мариу- 
польский порт сократил переработ- 
ку грузов по сравнению с 2008 г. на 
16,08% — до 13,395 млн т по сравне- 
нию с 2008 г. 


Перевалка грузов в 
Азовском морском порту 
в 2010 г. выросла на 9,7% 


Перевалка грузов в ОАО "Азов- 
ский морской порт" в 2010 г. увели- 
чилась до 1,429 млн т. В т.ч. пере- 
валка угля выросла на 4,6% — до 
1,09 млн т, зерновых — на 6,4% — 
до 280,8 тыс. т, труб — в 1,7 раза 


— до 1,3 тыс. т. 
Рост показателей обуслов- 
лен оптимизацией  погрузочно- 


разгрузочных работ, эксплуатаци- 
ей нового портового оборудова- 
ния, отметил В. Волков. 

Кроме того, порт обработал 
7,4 тыс. ТЕЧ грузов после ввода в 
строй в августе 2010 г. контейнер- 
ного терминала. В 2009 г. было об- 
работано 463 т контейнерных гру- 
зов. 

В 2010 г. порт перевалил 6,1 
тыс. т сульфата аммония и 29 тыс. 
т металлолома, которые в 2009 г. 
не переваливал. 


Грузооборот "НУТЭП" в 
2010 г. вырос на 3,2% 


Грузооборот ОАО "Новорос- 
сийское узловое — транспортно- 
экспедиционное предприятие" за 
2010 г. составил 124,626 тыс. ТЕЦ. 
В декабре 2010 г. грузооборот тер- 
минала "НУТЭП" составил 12,446 
тыс. ТЕЧ, что на 31,28% меньше 
декабря 2009 г. 

В экспортном направлении че- 
рез "НУТЭП" в декабре 2010 г. про- 
шло 6,265 тыс. ТЕЧ, в импортном 
— 6,181 тыс. ТЕЧ. Соотношение 
груженых и порожних контейнеров 


составляет 63,3% к 36,7% соот- 
ветственно. Всего в декабре 2010 
г. терминал обработал 20 судов. 
Средний оборот на одно судно со- 
ставил 622 ТЕЧ. 


Грузооборот "ПКТ" в 
2010 г. вырос на 23,5% 


"Первый контейнерный терми- 
нал" за 2010 г. обработал 1,159 
млн ТЕЦ. Контейнерооборот "ПКТ" 
в декабре 2010 г. составил 92,303 
тыс. ТЕЧ (+5,4% к декабрю 2009 
г.). В экспортном направлении за 
декабрь 2010 г. было погружено 
на суда 42,171 тыс. ТЕЦ, в импорт- 
ном — выгружено 50,132 тыс. ТЕЧ. 
Оборот рефконтейнеров составил 
11,386 тыс. ТЕЧ. В декабре на тер- 
минале было обработано 64 суд- 
на, средний оборот на одно судно 
— 1442 ТЕЦ. 


Грузооборот компаний 
Группы "Совфрахт- 
Совмортранс" за 2010 г. 
составит около 31 млнт 


Объем контейнеризированных 
грузов, перевезенных Группой, со- 
ставит около 65 тыс. ТЕЧ, что на 
14% больше, чем в 2009 г. Одно из 
сравнительно новых направлений 
бизнеса Группы — автологистика 
— по итогам 2010 г. должно проде- 
монстрировать почти 60% рост гру- 
зоперевозок по сравнению с 2009 
г. при количестве рейсов около 24 
тыс. 

Общий объем продаж группы в 
2010 г. должен превысить анало- 
гичный показатель 2009 г. на 24% 
и составить 28,8 млрд руб. 

В 2010 г. была реализована 
программа реструктуризации ин- 
фраструктурных активов, включая 
выход из нескольких проектов пу- 
тем продажи контрольных пакетов 
в ОАО "Ейский морской порт" и 
ЗАО "Интерферрум-Металл". В со- 
ставе Группы сохранились 2 порто- 
вых стивидорных комплекса (ЗАО 
"Астраханский МТП" и совместная 
деятельность с Ильичевским МТП 
на причале № 10), а также 5 пред- 
портовых контейнерных термина- 
лов (3 — в Санкт-Петербурге, 1 
— в Ильичевске, 1 — в Одессе). 
Также было осуществлено приоб- 
ретение нового актива — имуще- 
ственного комплекса контейнер- 
ного терминала "Предпортовый" в 
С.-Петербурге. Кроме того, в про- 
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шедшем году совет директоров 
ОАО "Совфрахт" одобрил подпи- 
сание инвестиционного соглаше- 
ния с правительством Республики 
Татарстан по созданию контейнер- 
ной площадки в рамках проекта по 
строительству Свияжского Меж- 
регионального мультимодально- 
го логистического центра. Груп- 
па намерена инвестировать 
в этот проект более 1,5 млрд 
руб. 

Кроме инфраструктурных про- 
ектов, в 2010 г. Группа развива- 
ла новые направления бизнеса. В 
состав группы вошли ООО "АБТ 
Оптима" (51%, внутрироссийские 
перевозки ЕМСС грузов "от две- 
ри до двери"), ООО "Трансзерно- 
сервис" (49%, контролер поставки 
зерновой секции С.-Петербургской 
товарно-сырьевой биржи), ООО 
"Совмортранс УУТ", Минск (100%, 
контейнерные перевозки). 

В 2010 г. Группа продолжила 
приобретение подвижного желез- 
нодорожного состава и увеличила 
парк собственных полувагонов на 
325 ед. В целом компании Группы 
оперируют собственными, лизин- 
говыми и арендованными вагона- 
ми в количестве 9,273 тыс. ед. Кро- 
ме того, Группа получила кредит- 
ный лимит "Сбербанк Лизинг" на 
сумму 1,8 млрд руб. на увеличение 
парка. 

Завершение сделки по приоб- 
ретению контрольного пакета ак- 
ций одного из крупных украинских 
железнодорожных операторов по- 
зволит в 2011 г. расширить спектр 
услуг в Украине, в т.ч. по перевал- 
ке нефтеналивных грузов в черно- 
морских портах. 

В 2011 г. руководство Группы 
рассчитывает на улучшение фи- 
нансовых показателей, в том чис- 
ле и за счет приобретенных в 2010 
г. активов, роста объема опера- 
ций и улучшения конъюнктуры 
рынка. 


Грузооборот ОАО 
"Восточный Порт" в 
2010 г. вырос на 1% 


Грузооборот ОАО "Восточный 
Порт" в 2010 г. вырос до 14,700 
млн т, сообщает пресс-служба 
компании. 

Специализированный уголь- 
ный комплекс ОАО "Восточный 
Порт" за 12 месяцев 2010 г. обра- 
ботал 11,897 млн т угля — это на 
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3% меньше, чем в 2009 г. Через 
Универсальный производственно- 
перегрузочный комплекс за отчет- 
ный период прошло 2,802 млн т 
различных грузов, по отношению к 
2009 г. грузооборот увеличился на 
21%. 

Основная составляющая гру- 
зооборота ОАО "Восточный Порт" 
— экспортный уголь. В 2010 г. его 
доля в общем грузообороте соста- 
вила 98% (14,415 млнт). 


Грузооборот 
Владивостокского 
МТП по итогам 2010 г. 
увеличился на 11% 


ОАО "Владивостокский мор- 
ской торговый порт" по итогам 
2010 г. увеличило объем грузопе- 
реработки до 6,919 млн т, сообща- 
ет пресс-служба предприятия. 

За 12 месяцев было пере- 
работано 3,825 млн т экспорт- 
ных грузов, 1,53 млн т импортных 
грузов и 1,563 млн т каботаж- 
ных грузов. Грузов в контейне- 
рах было обработано 338,893 тыс. 
ТЕЧ. В этом объеме экспорт со- 
ставил 124,486 тыс. ТЕЧ, импорт 
— 108,678 тыс. ТЕЧ, каботаж — 
105,729 тыс. ТЕЦ. 

В 4 квартале 2010 г. порт пере- 
работал 1,571 млн т грузов, из ко- 
торых экспорт составил 732,9 тыс. 
т, импорт — 436,6 тыс. т, каботаж 
— 401,9 тыс. т. Грузов в контейне- 
рах за октябрь—декабрь 2010 г. 
было обработано 94,124 тыс. ТЕЦ. 
Экспорт составил 34,285 тыс. ТЕЧ, 
импорт — 31,579 тыс. ТЕЧ, кабо- 
таж — 28,260 тыс. ТЕЦ. 


Грузооборот порта 
Архангельск за 2010 г. 
вырос на 38,1% 


Грузооборот порта Архангельск 
за 2010 г. вырос до 4,5 млн т. В 
т.ч. объем перевалки лесных гру- 
зов вырос на 8% — до 512,5 тыс. 
т, угля вырос почти в 2 раза — до 
347,5 тыс. т, нефтепродуктов вы- 
рос почти в 2 раза — до 1,065 млн 
т, сырой нефти снизился почти в 3 
раза — до 212,4 тыс. т. 

Грузов с внутренних водных пу- 
тей было перевалено 745,7 тыс. т, 
причем в отчетности за 2009 г. ад- 
министрация их не учитывала в об- 
щем грузообороте. Без учета этих 
грузов грузооборот порта вырос на 
15,3% — до 3,7 млнт. 


Грузооборот порта 
Тамань за 2010 г. вырос 
почти в 3 раза 


Грузооборот порта Тамань за 
2010 г. вырос почти в 3 раза в срав- 
нении с показателем аналогичного 
периода 2009 г. — до 247,4 тыс. т. 
В настоящее время в порту рабо- 
тает терминал ООО "Пищевые ин- 
гредиенты", перваливающий пи- 
щевые масла. 


Грузооборот ОАО 
"Порт Ванино" в 2010 г. 
увеличился на 0,2% 


Грузооборот стивидорной ком- 
пании "Ванинский МТП" в 2010 г. 
составил 6,011 млн т. В 4 квартале 
было перегружено 1,371 млнт гру- 
зов, в т.ч. в декабре — 434,5 тыс. т. 

Импортный грузопоток за 2010 
г. вырос на 7,7% — до 1,270 млн т, 
при этом объемы перегрузки гли- 
нозема составили 1,221 млн т, не- 
фтекокса — 33,9 тыс. т. Экспорт 
снизился на 11,7%, сократились 
объемы лесных грузов — до 1,160 
млн т, цветных и черных металлов 
— до 131,8 тыс. ти 27,1 тыс. т со- 
ответственно. Экспортного угля 
переработано 1,315 млн т, что на 
9,1% больше, чем в 2009 г. В ка- 
ботаже перегружено 512,3 тыс. т 
грузов (+ 27,3%), по паромной пе- 
реправе Ванино—Холмск переве- 
зено 1,577 млн т грузов (+11,6%). 
Контейнерооборот порта за отчет- 
ный период составил 12 тыс. ТЕЧ. 
За год обработано 1,398 тыс. су- 
дов, в т.ч. 705 паромов. 


Грузооборот ОАО 
"Ейский морской порт" 
за 2010 г. вырос на 4% 


Грузооборот ОАО "Ейский мор- 
ской порт" за 2010 г. составил 
1,526 млн т. В 2010 г. через при- 
чалы стивидорной компании пере- 
валено 980,529 тыс. т угля (+66% 
к 2009 г.), около 305 т пшеницы 
(+16,5%), 15,5 т кукурузы (сниже- 
ние в 7,3 раза), 20,6 тыс. т пилома- 
териалов (снижение в 2 раза). 


Грузооборот порта Кавказ 
по итогам 2010 г. 
вырос на 18,8% 


Грузооборот порта Кавказ за 
2010 г. вырос до 9,65 млн т, сооб- 
щает ПортНьюс. Объем перевалки 
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грузов на экспорт вырос на 0,8% 
— до 3,4 млн т, через якорную сто- 
янку — на 32,1% — до 5,27 млн т. 
В т.ч. экспорт серы увеличился на 
63,9% — до 3 млн т, мазута — на 
8% — до 1,39 млн т, удобрений — 
на 43,59% — до 378,6 тыс. т, экс- 
порт зерна снизился на 23% — до 
360 тыс. т. Объем перевалки им- 
портных грузов вырос на 29%, до- 
стигнув 969,4 тыс. т. Количество 
обработанных судов выросло на 
11,3% — до 2,85 тыс. ед. 


Грузооборот порта Темрюк 
за 2010 г. снизился на 7,4% 


Грузооборот порта Темрюк за 
2010 г. снизился до 2,11 млн т, со- 
общают ПортНьюс. В т.ч. объем пе- 
ревалки грузов на экспорт снизился 
на 18,2% — до 1,63 млн т. Импорт 
вырос в 2,2 раза — до 242 тыс. т. Ко- 
личество обработанных судов уве- 
личилось на 9,3% — до 723 тыс. т. 


Грузооборот 
Калиниградского МТП за 
2010 г. вырос в 1,3 раза 


Грузооборот ОАО "Калинин- 
градский МТП" за 2010 г. вырос до 
3,064 млн т. Перевалка экспорт- 
ных грузов составила 2,222 млн т, 
что выше показателя 2009 г. в 1,38 
раза. За 12 месяцев 2010 г. на экс- 
порт отправлено 449,1 тыс. т не- 
фтепродуктов (+3%), 1,242 млн т 
черных металлов (+70%), 200,4 
тыс. т угля и кокса (+16,6%). Стиви- 
дорной компанией в отчетном пе- 
риоде перевалено 842,2 тыс. т им- 
портных грузов (рост в сравнении 
с аналогичным показателем 46%). 

В декабре 2010 г. через порт 
прошло 212,3 тыс. т грузов, это на 
9,1% больше, чем в декабре 2009 г. 


Грузооборот порта 
Усть-Луга в 2010 г. 
вырос на 13,6% 


Грузооборот порта Усть-Луга в 
2010 г. увеличился до 11,810 млнт. 
Объем перевалки автомобилей за 
2010 г. составил 65,521 тыс. ед. 

Объем перевалки генеральных 
грузов по итогам 2010 г. составил 
6,012 тыс. т, перевалка угля до- 
стигла 8,937 млн т, перевалка серы 
— 1,104 млн т. Чугуна за отчетный 
период было перевалено 778,418 
тыс. т, леса — 255,397 тыс. т, дре- 
весных гранул — 58,229 тыс. т, 


фосфатов — 53,028 тыс. т. Пере- 
валка прочих грузов в 2010 г. со- 
ставила 618,534 тыс. т. 


Порт Усть-Луга в 2010 г. 
увеличил объем обработки 
груженых вагонов на 16,5% 

Порт Усть-Луга в 2010 г. уве- 
личил объем обработки груже- 
ных железнодорожных вагонов до 
170,605 тыс. ед. За 4 квартал 2010 
г. обработано 45,388 тыс. вагонов с 
грузом, что на 7,3% больше, чем в 
4 квартале 2009 г. 

Примечание. Грузооборот пор- 
та в 2009 г. составил 10,3 млн ти 
17 тыс. автомобилей, судооборот — 
1,031 тыс. ед. 


В реестр морских портов 
России к январю 2011 г. 
включены сведения о 

63 портах страны 


В Реестр морских портов Рос- 
сии кянварю 2011 г. включены све- 
дения о 63 портах. При занесении 
в Реестр порту присваивается по- 
рядковый номер, а также указыва- 
ются сведения о его площади, глу- 
бинах, работающих терминалах и 
т.д. Всего в России функциониру- 
ет 64 морских порта. Министерство 
транспорта завершает работу по 
установлению их границ. На сегод- 
няшний день установлены границы 
58 морских портов. 


Грузооборот портов Латвии 
в 2010 г. сократился на 1,3% 


Грузооборот портов Латвии в 
2010 г. сократился до 61,16 млн т. 
В 2010 г. лидировал Рижский порт 
с 30,476 млнт грузов (+2,5% к 2009 
г.). На 2 позиции Вентспилсский 
порт с грузооборотом в 24,816 млн 
т (-6,8%), на третьем — Лиепая с 
4,384 млнт (+0,1%). 

Больше всего было перевале- 
но насыпных грузов — 28,567 млн 
Т (-1,8% к 2009 г.). В т.ч. угля — 
15,298 млнт (-20,4%), химических 
грузов — 3,765 млн т (+23,2%), 
древесной щепы — 1,78 млн т 
(+15,1%). Наливных грузов в пор- 
тах Латвии обработано 21,229 млн 
т (-13,7%). Из них нефтепродукты 
составили 20,283 млнт (-11,6%). 

Генеральных грузов было обра- 
ботано 11,364 млнт (+37,2%), в т.ч. 
древесины — 5,415 млнт (+57,3%), 
контейнеров — 256,271 тыс. ТЕЧ 


(+39%), грузов го! оп/го! ой — 2,196 
млнт (+17,8%). 


Грузооборот 
Вентспилсского порта в 
2010 г. сократился на 6,8% 


За указанный период грузообо- 
рот Вентспилсского порта сокра- 
тился до 24,81 млнт. 

Больше всего за январь—де- 
кабрь 2010 г. в порту перевалено 
наливных грузов — 14,062 млн т 
(-19%), из них нефти — 80,1 тыс. т 
(-82,4%), нефтепродуктов — 13,366 
млнт (-16, 7%). 

Насыпных грузов перевале- 
но 8,74 млн т (+12,1%), в т.ч. ми- 
неральных удобрений — 2,376 
млн т (+15,3%), угля — 3,664 млн 
т (-29%). Генеральных грузов об- 
работано 2 млнт (+37,1%), из них 
гой оп/гой оН грузов — 1,297 млн т 
(+43,2%), лесоматериалов — 625,8 
тыс. т (+45%), металлов и лома — 
13,7 тыс. т (-13,3%). 

Примечание. В 2009 г. грузообо- 
рот Вентспилсского порта составил 
26,64 млнт (-6,8%). 


Грузооборот ОАО 
"Клайпедская стивидорная 
компания" за 2010 г. 

вырос на 22% 


Грузооборот компании за 2010 
г. составил 10,28 млн т. Как отме- 
тил гендиректор К!азсо А. Паужа, 
такие объемы получены впервые в 
истории работы предприятия. 


Грузооборот Лиепайского 
порта в 2010 г. 
увеличился на 0,1% 


Грузооборот Лиепайского пор- 
та в 2010 г. увеличился до 4,383 
млн т. Больше всего за отчетный 
период перевалено генеральных 
грузов — 1,912 млнт (+11,1%), они 
составляют 44% от всего объема 
грузов порта. В т.ч. грузов в кон- 
тейнерах было обработано 18,2 
тыс. т (+93,6%), древесины — 889 
тыс. т (+61,5%), го! оп/гоЙ он — 
198,2 тыс. т (+34,8%). 

За январь— декабрь 2010 г. в 
Лиепае обработано 1,905 млнт на- 
сыпных грузов (-4,8%), эти грузы 
составляют 43% от всего объема 
грузопотоков порта. Из них зерна 
— 1,412 млнт (-21%), стройматери- 
алов — 278,1 тыс. т (+21,4%), угля 
— 82,5 тыс.т (-17,5%). 
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Наливных грузов перевале- 
но 565,6 тыс. т (-14,1%), это 13% 
от всего объема грузов в порту. В 
т.ч. нефтепродуктов — 382, 2 тыс. 
т (+3,3%), дизтоплива — 48,87 тыс. 
т (+40,2%). 


Грузооборот 
Таллиннского порта за 
2010 г. вырос на 16% 


Грузооборот Таллиннского пор- 
та за 2010 г. составил 36,649 млн 
т. Контейнерооборот порта за от- 
четный период вырос на 16% — 
до 151,969 тыс. ТЕЧ. За 2010 г. в 
порту перевалено 25,730 млн т 
наливных грузов (+11,9% к 2009 
г.), 5,517 млн т насыпных грузов 
(+24,8%), 3,533 млн т грузов ро-ро 
(+32,6%). 

Судооборот порта (включая за- 
ходы пассажирских судов) в 2010 г. 
вырос на 0,5% к уровню 2009 г. — 
До 7,274 тыс. ед. 


Таллиннский порт в 
2010 г. получил свыше 
ЕЦВЗ8 млн прибыли 

Оборот Таллиннского порта 
в 2010 г. составил свыше ЕЧА83 
млн. Прирост объема перевозок 
Таллиннского порта на 16% по ито- 
гам 2010 г. восстановил его 3 место 
среди грузовых портов Балтийско- 
го моря, сообщает ЕезЁ Раеуа/е!+. 

Крупнейшей группой грузов 
были жидкие грузы (преимуще- 
ственно мазут) — перевалено 25,6 
млн т (+12% по сравнению с 2009 
г.). Прирост наблюдался почти во 
всех группах грузов. 

Объем минеральных удобре- 
ний, перевозимых из РФ транзи- 
том, составил 1,6 млн т, годовой 
объем вырос на 48,2%. 


Объем перевалки грузов 
в порту Хельсинки за 
2010 г. вырос на 12% 


Грузооборот порта Хельсинки 
за 2010 г. вырос до 10,921 млн т. 
Контейнерооборот порта Хельсин- 
ки за 12 месяцев 2010 г. вырос на 
11% — до 399,903 тыс. ТЕЧ, объем 
перевалки ро-ро грузов составил 
488,772 тыс. ед. (+13% к 2009 г.). 

За декабрь 2010 г. порт обрабо- 
тал 775 тыс. т грузов, контейнеро- 
оборот составил 28,528 тыс. ТЕЦ, 
перевалено 38,842 тыс. ед. транс- 
портных средств. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Грузооборот порта Котка 
в 2010 г. вырос на 50,5% 


Грузооборот порта Котка за от- 
четный период вырос до 11,315 
млн т. Контейнерооборот за 2010 г. 
вырос на 14,8% — до 397,275 тыс. 
ТЕЧ. Объем перевалки накатных 
грузов значительно снизился — на 
39% — до 14,867 тыс. ед. 

Основной трафик в 2010 г. при- 
шелся на экспорт — 6,113 млнт, что 
выше показателя 2009 г. на 47,8%. 
В т.ч. было отправлено 2,334 млн 
т бумаги (-3,3%). Импортный гру- 
зопоток продемонстрировал рост в 
2,35 раза — до 2,842 млнт. 

В декабре 2010 г. через порт 
Котка перевалено около 1,056 млн 
т грузов. 


Грузооборот порта Оулу 
вырос в 2010 г. на 13,7% 


Грузооборот порта Оулу вы- 
рос в 2010 г. до 3,546 млн т. Объ- 
ем контейнерных перевозок увели- 
чился на 2,6%. Объем перевозок 
контейнеров ЗЕСУ незначитель- 
но сократился. Объем импорта на- 
ливных грузов за год увеличил- 
ся на 25% — до 700 тыс. т. Вместе 
с тем, по предварительным дан- 
ным, снизился объем импорта не- 
обработанной древесины. Это свя- 
зано с тем, что данный вид древе- 
сины ранее замещал торфяное то- 
пливо, объем заготовок которого 
снизился из-за дождливых сезо- 
нов, поясняют в порту Оулу. Сре- 
ди экспортных грузов самый боль- 
шой рост показали пиломатериалы 
и целлюлоза — более 100%. Ди- 
намика увеличения объемов им- 
порта и экспорта была пример- 
но одинаковой, прирост составил 
13—14%. 


ОРО$ планирует 
продать ро-ро терминал 
в Маасвлакте к 
середине 2011 г. 


Терминал имеет площадь 20 га 
и причал длиной 500 м. Глубина у 
причала составляет 16,5 м. При 
этом для использования ро-ро тер- 
минала для работы с другими гру- 
зами требуется специальное раз- 
решение. 

ОРО$ сконцентрируется на раз- 
витии собственных терминалов в 
Влаардингене (ро-ро) и Роттерда- 
ме (ло-ло). 


Грузооборот портового 
комплекса Амстердама 
за 2010 г. вырос на 4% 


Грузооборот портового ком- 
плекса Амстердама за 2010 г. вы- 
рос до 90 млн т. Объем перевалки 
грузов через сам порт Амстердам 
сократился на 1% — до 72,5 млнт. 
При этом если в 1 полугодии 2010 
г. снижение грузооборота состав- 
ляло 7,1%, то во 2 полугодии на- 
блюдался рост. 

Грузооборот порта Эймейден 
вырос на 30% — до 18 млн т. В 
Беверике наблюдался рост, а За- 
станд сохранил объем перевалки 
на уровне 2009 г. 


Контейнерооборот порта 
Нинбо в 2010 г. 
вырос на 24,7% 


Объемы контейнерооборота 
порта Нинбо, расположенного на 
юго-востоке Китая, в 2010 г. вы- 
росли до 13,14 млн ТЕЧ, сообща- 
ет 5$тоСаз1. 

По объему грузооборота Нин- 
бо вышел на 3 место среди портов 
Китая и занял 1 место по темпам 
роста грузооборота среди 30 круп- 
нейших мировых портов. 


Чистая прибыль ЗВапдва! 
м Ром в 2010 г. 
выросла на 43,6% 


Чистая прибыль портового опе- 
ратора Китая ЗПапапа! п{ Ром в 
2010 г. выросла до $813,7 млн. Об- 
щий доход увеличился на 14,6% — 
до 18,97 млрд юаней, а прибыль 
на акцию выросла с 0,179 юаня до 
0,257 юаня. 

Грузооборот группы в 2010 г. 
достиг 428 млн т по сравнению с 
365 млнтв 2009 г. 


Порты Южной Кореи 
в 2010 г. увеличили 
контейнерооборот на 18,3% 


Порты Южной Кореи в 2010 г. 
увеличили контейнерооборот до 
16,3 млн ТЕЧ, сообщает корейское 
Министерство земли, транспорта и 
морской отрасли. 

Объемы импорта и экспорта по 
итогам 2010 г. составили 12,3 млн 
ТЕЧ, что на 18,9% больше, чем в 
2009 г. Трансшипмент вырос на 
15,7% — до 6,6 млн ТЕЧ. 

Контейнерооборот порта Пусан 
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в 2010 г. составил 14,1 млн ТЕЧ 
(+18,4% к уровню 2009 г.); контей- 
нерооборот порта Квангянг — 2 
млн ТЕЧ (+14,1); контейнерообо- 
рот порта Инчхон — 1,8 млн ТЕЧ. 

По прогнозам специалистов, в 
2011 г. контейнерооборот портов 
Южной Кореи вырастет до 20 млн 
ТЕЧ, сообщает Транспортный биз- 
нес. 


Грузооборот порта 
Сингапур за 2010 г. 
вырос на 6,3% 


Грузооборот порта Сингапур за 
2010 г. вырос до 502,4 млн т. Объ- 
ем перевалки нефти снизился на 
0,6%, составив 176,26 млн т. Кон- 
тейнерооборот порта увеличился 
на 9,9% — до 28,43 млн ТЕЦ. 

Примечание. Грузооборот порта 
в 2009 г. составил 472 млн т. 


Грузооборот портов 
Индии за апрель—декабрь 
2010 г. вырос на 1,1% 


Грузооборот портов Индии за 
отчетный период составил 416,605 
млн т. За апрель—декабрь 2010 г. 
через порт Ченнаи было перевале- 
но 45,76 млн т грузов (-0,15% к ана- 
логичному показателю 2009 г.), в 
порту Кандла грузооборот составил 
59,7 млнт (+2,85%), в порту Мум- 
баи — 40,6 млнт (+0,85), в порто- 
вой зоне Калькутта было перевале- 
но около 35 млнт грузов (+2,42%). 

По предварительным — дан- 
ным Индийской ассоциации пор- 
тов, контейнерооборот в перечис- 
ленных портах за 8 месяцев вы- 
рос на 10,8% — до 5,047 млн ТЕЧ. 
При этом значительно сократились 
объемы перевалки руды (-14,9%). 


ОР МопА ввела 

в эксплуатацию 
контейнерный терминал 
в Пакистане 


Компания ОР \\опА открыла но- 
вый контейнерный терминал в па- 
кистанском порту Квазим, находя- 
щемся недалеко от города Карачи. 
По данным оператора, первым 
клиентом нового терминала стала 
французская СК СМА СОМ. 

Запуск нового терминала уве- 
личит годовую пропускную спо- 
собность порта Квазим с 900 тыс. 
ТЕЧ до примерно 1,2 млн ТЕЧ. 
Терминал ОР \М/оПа Кагас!! зани- 


мает площадь 32 акра, длина при- 
чала — 2,198 тыс. футов, три пор- 
тальных крана способны обраба- 
тывать суда вместимостью до 6,7 
тыс. ТЕЧ. Планируется, что будут 
построены еще две очереди тер- 
минала. 

ОР \\№оПа является одним из 
крупнейших мировых морских тер- 
минальных операторов. Владеет 
49 действующими терминалами и 
10 строящимися в 31 стране. 


МОЕ внедрила 
энергоэффективный 
план управления 
танкерным флотом 


СК Мизи 0О.$.К. Шпез, Ма. с 
1.01.2011 г. приступила к выпол- 
нению Плана энергоэффектив- 
ного управления судном (Эр 
Епегоу Е Нсепсу Мападетеп{ Р!ап 
(ЗЕЕМР)) в танкерном флоте ком- 
пании, сообщает пресс-служба 
МОЕ. ЗЕЕМР обеспечивает наибо- 
лее эффективный способ эксплуа- 
тации судна (оптимальный выбор 
маршрута, соответствующее об- 
служивание, учет океанических те- 
чений и погодных условий) по со- 
кращению выбросов СО, при обе- 
спечении безопасной эксплуата- 
ции и поддержанию жесткого гра- 
фика работы. 

МОЕ также применяет опера- 
тивный индикатор энергетической 
эффективности (ЕЕО!), который 
показывает в граммах количество 
выброса СО, на милю транспорти- 
ровки одной тонны груза. 

Примечание. В октябре 2010 г. 
на 61-й сессии Международной мор- 
ской организации (МО) Комитет по 
защите морской среды согласовал 
принципы использования ЗЕЕМР на 
судах. Внедрение ЗЕЕМР позволит 
сократить к 2015 г. выбросы СО, на 
10% по сравнению с 2009 г., отмеча- 
ютв МОЕ. 


РЕЗСО реорганизует 
систему управления 
контейнерным бизнесом 


В рамках стратегии развития 
группы принято решение о созда- 
нии в периметре группы единого 
логистического интегратора, осу- 
ществляющего управление все- 
ми видами бизнеса и компания- 
ми РЕЗСО, вовлеченными в ока- 
зание различных видов контейнер- 
ных услуг. 


Логистический интегратор бу- 
дет создан на базе ООО "ФЕСКО 
Интегрированный Транспорт". Соз- 
даваемая компания будет куриро- 
вать оказание услуг по морским, 
железнодорожным и автомобиль- 
ным перевозкам контейнерных 
грузов, их терминальной обработ- 
ке, а также интегрированные ло- 
гистические сервисы, интермо- 
дальные перевозки и услуги по 
перевозке рефгрузов. 

Главной задачей структурной 
реорганизации является повыше- 
ние эффективности и конкуренто- 
способности контейнерного бизне- 
са группы РЕЗСО, а также усовер- 
шенствование клиентского серви- 
са. Новая структура призвана обе- 
спечить реализацию этой страте- 
гии за счет консолидации и вер- 
тикальной интеграции управле- 
ния контейнерным бизнесом в еди- 
ном центре, с едиными стандарта- 
ми ведения бизнеса, оперативного 
учета и планирования, а в перспек- 
тиве — и сединым клиентским ин- 
терфейсом. 

Реализация проекта будет 
включать в себя несколько из- 
менений структуры управления 
бизнесами РЕЗСО. В частности, 
это объединение бизнесов ООО 
"ФИТ", ООО "ФЛВ" и ЗАО "МАК 
Трансфес" на основе ООО "ФИТ", 
а также передача полномочий по 
управлению через советы директо- 
ров ряда компаний группы, оказы- 
вающих услуги по перевозке и тер- 
минальной обработке контейне- 
ров, непосредственно ООО "ФИТ" 
для оперативного реагирования на 
текущие движения рынка и потреб- 
ности клиентов. 

Руководство контейнерным биз- 
несом РЕЗСО будет осуществлять 
С. Костян, назначенный членом 
правления — вице-президентом по 
коммерческой работе и гендирек- 
тором ООО "ФИТ". 


Маег®к пе обновляет 
суда на сервисе АЕ-7 


СК Маегзк Мпе обновит флот 
на азиатско-европейском серви- 
се АЕ-7, сообщают французские 
СМИ. 

Два новых  контейнеровоза 
Маегзк Едтопюп и Маегзк Егмпд 
вместимостью 13 тыс. ТЕЧ каж- 
дый заменят суда Маегзк Ао! и 
Сетгиа МаегзК. 

Новые суда будут задействова- 
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ны на маршруте с марта 2011 г., со- 
общает Транспортный бизнес. 


Турецкие сервисные 
компании Ройипи$ Рой Зрагез 
Апа Зегмсе$ и Уисе МаКта 
объявили об объединении 


Турецкие сервисные компании 
по обслуживанию портового обо- 
рудования Роципи$ Рой Зрагез Апа 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Зеглсез и Уисе МакКта объявили 
об объединении, сообщают пресс- 
службы предприятий. 

Переговоры между сторонами 
длились около года. В результате 
слияния компаний Учцсе МаКпа ста- 
нет дочерней компанией Ройципиз. 
Объединенная компания намерена 
усилить свои позиции в секторе об- 
служивания и поставок запчастей 
для терминального оборудования. 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


"Металлургпром" просит 
правительство снизить рост 
тарифов на грузоперевозки 


Объединение — металлургиче- 
ских заводов Украины "Металлург- 
пром" обратилось в КМУ с пись- 
мом, в котором просит снизить 
ежемесячный рост тарифов в 2011 
г. на грузоперевозки до 1,1%. Об 
этом 12.01.2011 г. сообщил на ба- 
лансовом совещании представите- 
лей предприятий ГМК в Днепропе- 
тровске первый заместитель ген- 
директора "Металлургпрома" А. 
Зражевский. 

По словам А. Зражевско- 
го, по настоянию металлургов 
"Укрзалзниця" отказалась от ра- 
нее запланированного повыше- 
ния тарифов на грузоперевозки. 
В частности, если изначально пла- 
нировалось, что с 1.01.2011 г. та- 
рифы будут повышены на 16%, то 
позже ведомство приняло реше- 
ние повышать тарифы постепен- 
но — на 2,2% ежемесячно. Тем 
не менее такое повышение тари- 
фов приведет к убыткам горно- 
металлургической отрасли в объе- 
ме 1 млрд грн. 

"Мы обратились в правитель- 
ство с тем, чтобы снизить ежеме- 
сячный рост тарифов вдвое и тем 
самым уменьшить убытки мет- 
предприятий", — подчеркнул А. 
Зражевский. 


В 2010 г. тарифы на 
перевозку грузов 
железнодорожным 
транспортом в Украине 
возросли на 2,2% 


По данным Госкомстата, в 2010 
г. тарифы на перевозку грузов же- 
лезнодорожным транспортом воз- 


росли на 2,2% по сравнению с 2009 
г. В частности, тарифы на перевоз- 
ку угля возросли на 1,3%, желез- 
ной руды — на 4,7%, минерально- 
строительных грузов — на 2,8%, 
черных металлов — на 4,8%. Тари- 
фы на перевозку нефти и нефте- 
продуктов не изменились; тарифы 
на перевозку хим- и минудобре- 
ний снизились на 0,8%, сообщает 
Транспортный бизнес. 

Примечание. В 2009 г. тарифы 
на перевозку грузов железнодорож- 
ным транспортом возросли на 13,5% 
по сравнению с 2008 г. 


В 2010 г. "Укрзалёзниця" 
отремонтировала 
более 36 тыс. вагонов 
инвентарного парка 


В частности, деповским ремон- 
том оздоровлено более 32,5 тыс. 
вагонов, в т.ч. 25,5 тыс. полува- 
гонов. На вагоноремонтных заво- 
дах "Укрзалзниц!" капитальный 
и капитально-восстановительный 
ремонт прошли более 3,5 тыс. ва- 
гонов инвентарного парка. 

Учитывая рост объемов пере- 
возок, ведомством было приня- 
то решение о выполнении допол- 
нительных объемов ремонтов ва- 
гонов. Т.о., программа оздоровле- 
ния инвентарного парка вагонов на 
2010 г. была перевыполнена почти 
на 1 тыс. 300 вагонов. Кроме это- 
го, около 2 тыс. вагонов были мо- 
дернизированы с целью повыше- 
ния эксплуатационного ресурса те- 
лежек. 

Также в прошлом году инвен- 
тарный парк грузовых вагонов по- 
полнился новым подвижным со- 
ставом. В частности, было при- 
обретено 714 вагонов, построен- 
ных на вагоноремонтных заводах 
"Укрзалзниш", и 10 — на Крюков- 


Справка. Ропипиз Рой Фрагез 
Апа Зегисез занимается обслужи- 
ванием и модернизацией портовых 
кранов более 18 лет. Компания об- 
служивает клиентов в более чем 200 
портах и терминалах в 44 странах. 

Уисе Макта обслуживает порто- 
вое оборудование и поставляет зап- 
части к нему в портах Южной Амери- 
ки, Ближнего и Дальнего Востока, а 
также Европы. 


ском вагоностроительном заводе, 
сообщает пресс-центр УЗ. 
Справка. В ремонте и техобслу- 
живании грузовых вагонов на желез- 
ных дорогах Украины в целом задей- 
ствованы 48 вагонных депо. Мощ- 
нейшими среди них являются вагон- 
ные депо Ясиноватая, Дебальцево 
(ДЖД), Нижнеднепровск-Узел, Ба- 
туринская (ПЖД), Здолбунов, Кле- 
паров (ЛЖД), Казатин (ЮЗЖД), им. 
Т. Шевченко (ОЖД), Основа (ЮЖД). 
В работе единого технологическо- 
го комплекса задействованы мощ- 
ные вагоноремонтные предприятия и 
центры, непосредственно подчинен- 
ные "Укрзал/зниц!: ГП "Дарницкий 
вагоноремонтный завод", ГП "Стрый- 
ский вагоноремонтный завод", ГП 
"Укрспецвагон" и ГП "Укррефтранс". 


Метпредприятия Украины 
обеспокоены нехваткой 
грузовых вагонов 


Металлургические — предприя- 
тия Украины выражают обеспоко- 
енность по поводу нехватки порож- 
них грузовых вагонов, что может 
привести к проблемам с отгрузкой 
продукции или повышению стои- 
мости транспортировки. Об этом 
в т.ч. шла речь на балансовом со- 
вещании представителей предпри- 
ятий ГМК Украины 12.01.2011 г. в 
Днепропетровске. 

В то же время, представитель 
"Укрзалзнищ" заявил, что в на- 
стоящее время основной рекомен- 
дацией от железной дороги явля- 
ется эффективное использование 
подвижного состава. При этом он 
отметил, что металлургические 
предприятия значительно задер- 
живают вагоны на своих площад- 
ках, в частности Днепровский мет- 
комбинат им. Дзержинского. 

"Каждый вагон на предприя- 
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тии простаивает по 160 часов, при 
этом постоянно на предприятии на- 
ходится около 2 тыс. грузовых ва- 
гонов", — сказал он. 

Представитель "Укрзалзнищ" 
также сообщил, что в соответствии 
с программой развития железной 
дороги будут закупаться новые 
грузовые вагоны. "В настоящее 
время программа еще не утверж- 
дена правительством, и пока нель- 
зя сказать, какое количество ваго- 
нов будет приобретено", — резю- 
мировал он. 


Новый заказ "Укрзал/знищ" 
может принести 
Крюковскому ВСЗ 

около ЕЦН108 млн 


Как сообщалось, "Укрзализниця" 
обнародовала планы на 2011 г., 
включающие покупку 49 пасса- 
жирских вагонов, 12 электрово- 
зов и 6 скоростных электропоез- 
дов, сделанных в Украине. Эта но- 
вость позитивна для Крюковского 
ВСЗ — единственного в Украине 
производителя пассажирских ва- 
гонов, а также разработчика ново- 
го двухсистемного электропоезда, 
способного развивать скорость до 
200 км/ч. 

План приобретения 6 скорост- 
ных поездов украинского произ- 
водства может принести Крюков- 
скому ВСЗ до ЕЧВ108 млн (20% 
ожидаемого в 2011 г. дохода). 
Тем не менее, по мнению анали- 
тиков, полностью выполнить план 
не удастся из-за нехватки средств 
у "Укрзалзнищ" (покупка 10 ко- 
рейских скоростных поездов про- 
финансирована банком  Когеа 
Ехитрапк). 

Что касается закупки 49 пас- 
сажирских вагонов — это соот- 
ветствует ожиданиям  Крюков- 
ского ВСЗ, но, учитывая, что 
"Укрзалзнищ" свойственно недо- 
выполнять планы, вероятнее всего 
заказ составит порядка 36 ед., со- 
общает УНИАН. 


В 2011 г. Стахановский 
вагонзавод планирует 
увеличить доход 

от реализации 


Стахановский вагоностроитель- 
ный завод ("СВЗ", Луганская обл.), 
по предварительным расчетам, 
планирует получить в 2011 г. доход 
от реализации продукции в разме- 


ре более 4 млрд грн., что на 33% 
превысит аналогичный показатель 
2010 г. (более 3 млрд грн.). 

По оценке акционеров предпри- 
ятия, такой уровень доходов ожи- 
дается, прежде всего, за счет пла- 
нируемого увеличения выпуска 
грузовых вагонов до 9 тыс. ед., что 
на 21% превысит показатель 2010 
Г. (7,434 тыс.). 

В 2010 г. производство вагонов 
возросло в 4,7 раза по сравнению 
с кризисным 2009 г., а выручка от 
реализации продукции — почти 
в 6,5 раза. Планом развития СВЗ 
предусмотрено до 2012 г. довести 
выпуск грузового подвижного со- 
става до 12 тыс. вагонов. 

Справка. Для руководства и ак- 
ционеров предприятия по-прежнему 
главным приоритетом остается соз- 
дание современного низкозатратно- 
го производства и выпуск грузовых 
вагонов с улучшенными эксплуата- 
ционными характеристиками, и на 
2011 г. запланировано освоение про- 
изводства ряда новых моделей под- 
вижного состава. 

В настоящее время предприятие 
работает в трехсменном режиме, что 
обеспечивает стабильный выпуск 
700 вагонов в месяц, сообщает Ин- 
терфакс. "СВЗ" выпускает более 10 
видов грузовых вагонов; доля экс- 
порта в общем объеме продаж СВЗ 
составляет 80%. 


"Азовмаш" увеличил 
производство 
вагонов на 120% 


Группа "Азовмаш" (Мариуполь 
Донецкой обл.) в 2010 г. выпусти- 
ла 12,393 тыс. грузовых вагонов, 
что превысило аналогичный пока- 
затель 2009 г. в 2,2 раза. При этом 
производство цистерн возросло в 
2,1 раза, полувагонов — в 4,8 раза. 

В декабре прошлого года до- 
стигнут абсолютный результат по 
выпуску грузовых вагонов — 1799 
шт. В 2011 г. компания планирует 
увеличить выпуск вагонов в 1,2— 
1,5 раза. 

В 2010 г. "Азовмаш" увеличил 
объем реализации продукции в 2,7 
раза по сравнению с 2009 г. — до 
6,9 млрд грн., что стало наивыс- 
шим показателем за всю историю 
предприятия. 

Справка. Группа "Азовмаш" 
(Мариуполь Донецкой обл.) — ли- 
дер тяжелого — машиностроения 
Украины. 


В минувшем году компанией был 
сделан важный шаг по реализации 
стратегии развития по созданию 
замкнутого цикла по производству 
вагонов на предприятиях группы 
(выходит на производственную мощ- 
ность вторая формовочная линия по 
выпуску крупного вагонного литья; 
начато строительство третьей линии 
по изготовлению мелкого вагонного 
литья), сообщает Укррудпром. 


Глава "КТЖ" ратует за 
увеличение производства 
грузовых вагонов 

в Казахстане 


Президент "Казахстан темир 
жолы" ("КТЖ") А. Мамин выступил 
за скорейшее увеличение объема 
производства грузовых вагонов 
ТОО "Казахстанская вагонострои- 
тельная компания" ("КВК", Павло- 
дарская обл.). Он, в частности, за- 
явил, что объем производства по- 
лувагонов необходимо увеличить 
до 5 тыс. ед. в год — этого хватит 
для ежегодного пополнения пар- 
ка "КТЖ". Инвестиционный ресурс 
для этого имеется. 

"КТЖ" является одним из соб- 
ственников предприятия. По ито- 
гам 2010 г. "Казахстанская ваго- 
ностроительная компания" осуще- 
ствила выпуск 114 полувагонов. В 
2011 г. планируется выпуск 1,5 тыс. 
полувагонов. Полувагоны получи- 
ли сертификат федерального же- 
лезнодорожного транспорта Рос- 
сии на соответствие продукции. 

Справка. ТОО "КВК" реализует 
инвестиционный проект, включен- 
ный в республиканскую карту инду- 
стриализации "Создание мощностей 
по производству грузовых вагонов в 
Казахстане". Согласно проекту, пред- 
‘усмотрены следующие объемы выпу- 
ска грузовых вагонов по пусковым 
комплексам вводимых мощностей: 1 
пусковой комплекс — до 1000 полу- 
вагонов в год; 2 пусковой комплекс — 
до 1500 полувагонов в год; 3 пуско- 
вой комплекс — до 2000 полувагонов 
и 500 крытых вагонов в год. В июне 
2010 г. был введен в эксплуатацию 1 
пусковой комплекс "КВК" (организо- 
вана отверточная сборка). Основным 
поставщиком узлов для сборки полу- 
вагонов является ОДО "Новокузнец- 
кий вагоностроительный завод" (Рос- 
сия). В перспективе планируется, что 
все узлы будут выпускаться на казах- 
станских предприятиях. 

Примечание. НК "КТЖ" оказы- 
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вается всесторонняя поддержка от- 
расли казахского железнодорожного 
машиностроения. В 2010 г. с конвей- 
ера АО "Локомотив Курастыру Зауы- 
ты" в Астане сошло 30 локомотивов, 
в т.г. предприятием будет выпущено 
еще 80 магистральных тепловозов. 
Казахстанскими вагоностроительны- 
ми заводами ТОО "КВК" и АО "ЗИК- 
СТО" в 2011 г. планируется выпу- 
стить порядка 3 тыс. грузовых ваго- 
нов. Совместно с испанской компа- 
нией "Тальго" в столице начато стро- 
ительство завода по производству 
пассажирских вагонов мощностью 
150 ед. в год. К 2015 г. объем желез- 
нодорожной казахстанской машино- 
строительной продукции будет уве- 
личен в 30 раз — с 10 до 300 млрд 
тенге ($1=147,07 тенге). 


Убытки ЮЗЖД от 
хищений в 2010 г. 
составили 870 тыс. грн. 


В 2010 г. на имущество Юго- 
Западной железной дороги 
(ЮЗЖД) посягали 285 раз, мате- 
риальные убытки составили более 
870 тыс. грн. Подразделениям вое- 
низированной охраны предприятия 
удалось предупредить 199 краж на 
сумму 452 тыс. грн. За совершение 
кражи матценностей железной до- 
роги было задержано 264 челове- 
ка, сообщает пресс-служба ЮЗЖД. 

Примечание. По сравнению с 
2009 г. количество краж на железной 
дороге в 2010 г. увеличилось. Так, в 
2009 г. было зарегистрировано 234 
случая хищения имущества железной 
дороги на общую сумму 537 тыс. грн. 


На протяжении 2010 г. 
на железнодорожных 
переездах произошло 
101 ДТП 


В течение 2010 г. на железно- 
дорожных переездах и путях же- 
лезных дорог Украины произошло 
101 ДТП. В т.ч. 94 — на переездах 
и 7 — на путях вне переездов, в них 
погибли 73 человека и 46 травми- 
ровано. При этом по сравнению с 
соответствующим периодом про- 
шлого года количество ДТП умень- 
шилось на 7 случаев (с 108 до 101). 
Количество погибших в ДТП уве- 
личилось на 39 человек (в 2009 г. 
таких случаев было 34), а количе- 
ство травмированных уменьши- 
лось на 4 (в 2009 г. — 50 человек и 
в 2010 г. — 46). 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Все ДТП на железнодорожных 
переездах произошли из-за выез- 
да автотранспорта на путь, несмо- 
тря запрещающие сигналы звуко- 
вой и световой сигнализации. Ни в 
одном из случаев вины железнодо- 
рожников в ДТП не было, сообща- 
ет пресс-служба УЗ. 


В 2010 г. ПЖД увеличила 
перевозки грузов на 
14,7% — до 110,4 млнт 


По данным Государственной 
службы статистики Украины, в 2010 
г. Приднепровская железная доро- 
га увеличила перевозки грузов на 
14,7% по сравнению с 2009 г. — до 
110,359 млн т. В частности, в 2010 
г. перевозки железной и марганце- 
вой руды составили 60,458 млн т 
(+18,1% к 2009 г.), черных метал- 
лов — 13,922 млнт (+7,6%), камен- 
ного угля — 13,804 млнт (+7,7%). 

Справка. В январе-сентябре 
2010 г. ПЖД увеличила перевоз- 
ки грузов на 18,6% по сравнению 
с январем-сентябрем 2009 г. — до 
81,798 млн т. В 2009 г. ПЖД умень- 
шила перевозки грузов на 16,1% по 
сравнению с 2008 г. — до 96,228 млн 
т, сообщают Укра!нськ новини. 


В 2010 г. ЮЖД уменьшила 
перевозки грузов на 
2,8% — до 28 млнт 


По данным Государственной 
службы статистики Украины, в 
2010 г. Южная железная дорога 
уменьшила перевозки грузов на 
2,8% по сравнению с 2009 г. — до 
28,045 млн т. В то же время пере- 
возки железной и марганцевой 
руды увеличились на 4,8% — до 
9,444 млн т. Перевозки строитель- 
ных материалов составили 5,305 
млнт (+29,7%), нефти и нефтепро- 
дуктов — 4,115 млнт (+4,2%). 

Справка. В январе-сентябре 
2010 г. ЮЖД уменьшила перевозки 
грузов на 1,1% по сравнению с янва- 
рем-—сентябрем 2009 г. — до 20,329 
млн т. В 2009 г. железная дорога со- 
кратила перевозки грузов на 8,8% по 
сравнению с 2008 г. — до 28,850 млн 
т, сообщают Укра!нськ новини. 


В 2010 г. ОЖД увеличила 
перевозки грузов на 
20,5% — до 27,5 млнт 


По данным Государственной 
службы статистики Украины, в 


2010 г. Одесская железная доро- 
га увеличила перевозки грузов на 
20,5% по сравнению с 2009 г. — до 
27,490 млн т. В частности, в 2010 
г. перевозки стройматериалов со- 
ставили 6,939 млнт (+20,5%), хим- 
и минудобрений — 2,043 млн т 
(+26,7%), перевозка зерна и про- 
дуктов помола составила 3,661 
млнт (-20,8%). 

Справка. В январе—сентябре 2010 
г. Одесская железная дорога увеличи- 
ла перевозки грузов на 25% по срав- 
нению с аналогичным периодом 2009 
г. — до 19,909 млн т. В 2009 г. ОЖД 
уменьшила перевозки грузов на 33,2% 
по сравнению с 2008 г. — до 22,811 
млн т сообщают Укра!нськ новини. 


В 2010г. ДЖД увеличила 
перевозки грузов на 
8,3% — до 142,4 млнт 


По данным Государственной 
службы статистики Украины, в 
2010 г. Донецкая железная доро- 
га увеличила перевозки грузов на 
8,3% по сравнению с 2009 г. — до 
142,362 млн т. В т.ч. перевозки ка- 
менного угля составили 79,862 млн 
т (+6,2% к 2009 г.), черных метал- 
лов — 14,719 млнт (+8,6%). 

Справка. В январе— сентябре 2010 
г. Донецкая железная дорога увеличи- 
ла перевозки грузов на 8,2% по срав- 
нению с январем-сентябрем 2009 г. — 
до 104,283 млн т. В 2009 г. ДЖД со- 
кратила перевозки грузов на 18,3% по 
сравнению с 2008 г. — до 131,440 млн 
т, сообщают Укра!нськ новини. 


В 2010г. ЛЖД увеличила 
перевозки грузов на 
21,7% — до 20,6 млнт 


По данным Государственной 
службы статистики Украины, в 
2010 г. Львовская железная доро- 
га увеличила перевозки грузов на 
21,7% по сравнению с 2009 г. — до 
20,555 млн т. В т.ч. перевозки стро- 
ительных материалов составили 
8,549 млнт (+38,9% к 2009 г.), леса 
— 1,674 млнт (+37,9%). 

Справка. В январе-сентябре 
2010 г. ЛЖД увеличила перевоз- 
ки грузов на 19,1% по сравнению с 
январем-—сентябрем 2009 г. — до 
14,802 млн т. 

В 2009 г. Львовская железная до- 
рога сократила перевозки грузов на 
28,5% по сравнению с 2008 г. — до 
16,883 млн т, сообщают Укра!нськ 
НОВИНИ. 
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В 2010 г. Юго-Западная 
железная дорога перевезла 
более 152 млн пассажиров 


В 2010 г. Юго-Западная желез- 
ная дорога перевезла 152 млн пас- 
сажиров. В частности, в дальнем 
сообщении в 2010 г. перевезено 
почти 41 млн чел. Еще около 111 
млн пассажиров воспользовались 
поездами ЮЗЖД в пригородном 
сообщении. 

За прошедший год магистраль 
перевезла 3,971 млн пассажиров 
льготных категорий. В т.ч. 2,82 
млн студентов, 0,699 млн детей, 
32 тыс. детей-сирот и 0,45 млн 
инвалидов. 

Билетные кассы реализовали 
более 23 млн проездных докумен- 
тов на пассажирские поезда даль- 
него следования. 

В 2010 г. ЮЗЖД отправила в 
рейс 10500 поездов, сообщает 
Транспортный бизнес. 


Показатели работы 
"РЖД" в 2010 г. 


По оперативным данным, в 2010 
г. погрузка на всей сети "РЖД" уве- 
личилась по сравнению с показате- 
лями 2009 г. на 8,8% — до 1 млрд 
205 млн 810,6 тыс. т грузов. Грузо- 
оборот составил 2010,6 млрд та- 
рифных ткм (+7,8%). В частности, 
было перевезено: 286,303 млн т 
каменного угля (+3,9%), 12,578 
млн т кокса (+19,8%), 252,712 млнт 
нефти и нефтепродуктов (+10,8%), 
101,908 млнтруды железной и мар- 
ганцевой (+6,8%), 72,767 млн тчер- 
ных металлов (+12,4%), 20,931 млн 
т лома черных металлов (+26,5%), 
45,487 млн т хим- и минудобрений 
(+16,2%), 33,367 млн т цемента 
(+14,3%), 41,460 млн т лесных гру- 
зов (+2,1%), 142,540 млн т строи- 
тельных грузов (+11,2%), 25,392 
млн т руды цветной и серного сы- 
рья (+8,6%), 698 тыс. т металличе- 
ских конструкций (+17,1%), 29,006 
млн т химикатов и соды (+16,3%), 
36,085 млн т промышленного сы- 
рья и формовочных материалов 
(+17,4%), 18,014 млн т грузов в 
контейнерах (+18,2%). 

В декабре 2010 г. было погру- 
жено 100,3 млн т грузов (+4,9% к 
декабрю 2009 г.). Грузооборот в 
декабре остался на уровне пока- 
зателя декабря 2009 г. и составил 
166,8 млрд тарифных ткм, сообща- 
ет пресс-служба "РЖД". 


В 2010г. через Интернет 
было зарезервировано 
более 122 тыс. ж/д билетов 


По сообщению пресс-службы 
"Укрзалзниш", на протяжении 2010 
г. через Интернет пассажирами 
было зарезервировано более 122 
тыс. железнодорожных билетов. 


Уже за первые 10 дней 
2011 г. при помощи Интернета 
приобретено почти 4,5 тыс. 


проездных документов, сообщает 
УНИАН. 

Справка. Первый этап програм- 
мы по бронированию мест через 
Интернет с последующим оформле- 
нием билета в кассе "Укрзалзниця" 
внедрила 22.12.2008 г. 

Второй этап программы, ког- 
да пассажир может оплатить через 
Интернет полную стоимость про- 
езда и услугу заказа, был внедрен 
30.03.2009 г. Осенью 2010 г. начал- 
ся третий этап программы (пока в 
экспериментальном режиме в пяти 
вагонах поезда № 165/166 "Днепро- 
петровск—Киев"). Посадочный доку- 
мент считывается проводником при 
помощи специального устройства по 
штрих-коду на электронном билете, 
который пассажир самостоятельно 
может распечатать на обычной бума- 
ге после оплаты через Интернет. 


В 2011 г. объемы инвестиций 
ОАО "РЖД" возрастут 


Общий объем средств, преду- 
смотренный инвестиционным бюд- 
жетом ОАО "РЖД" на 2011 г., со- 
ставляет почти 350 млрд руб. с ро- 
стом на 11% к уровню 2010 г. 

Планируется направить 62,2 млрд 
руб. на строительство олимпийских 
объектов и 286,8 млрд руб. — на соб- 
ственные проекты компании. 


В 2010 г. "Первая грузовая 
компания" увеличила объем 
перевозок в 1,3 раза 


В 2010 г. ОАО "ПГК" увеличи- 
ла объем перевозок в 1,3 раза по 
сравнению с аналогичными пока- 
зателями 2009 г. — до 302,3 млн т. 
В т.ч. было перевезено 101,1 млн 
т каменного угля (+32,3%), 73,5 
млн т нефтяных грузов (+18,3%), 
26,7 млн т руды (+18,9%), 16,9 млн 
т строительных грузов (+14,8%), 
15,9 млн т цемента (+30,5%), 19,7 
млн т черных металлов (+83,4%), 
6,5 млн т хим- и минудобрений 


(+29,7%), 1,4 млн т цветных метал- 
лов (+17,2%). 

В 2010 г. доля ОАО "ПГК" в объ- 
еме перевозок грузов по сети рос- 
сийских железных дорог достигла 
22,5% (+5,2% к 2009 г.). 

По данным пресс-службы опе- 
ратора, рост объема перевозок свя- 
зан с увеличением грузовой базы 
и расширением клиентской базы 
"ПГК", сообщает РЖД-Партнер. 

Справка. "ПГК" — крупнейший 
оператор ж/д перевозок в России. 
Основным учредителем и владель- 
цем обыкновенных акций "ПГК" яв- 
ляется ОАО "РЖД". 


В 2010г. железнодорожный 
пограничный переход 
Гродеково—Суйфэньхэ 
увеличил оборот на 3,6% 


В 2010 г. через железнодорож- 
ный пограничный переход Гроде- 
ково—Суйфэньхэ Дальневосточ- 
ной железной дороги перевезено 
6,9 млн т внешнеторговых грузов, 
что на 3,6% больше, чем в 2009 г. В 
т.ч. из РФ в КНР перевезено 6,731 
млн т внешнеторговых грузов — на 
170 тыс. т больше по сравнению с 
2009 г. (+2,6%); из КНР в РФ пере- 
везено 225 тыс. т (+74,3 тыс. т по 
сравнению с 2009 г.). 

За 2010 г. произошло увели- 
чение перевозки экспорта из РФ 
в КНР по следующей номенклату- 
ре грузов: черные металлы (279% 
к 2009 г.), метизы и оборудование 
(101,9%), удобрения (376,6%), хи- 
мические грузы (135,8%), грузы в 
контейнерах (803%). 

В общем объеме экспорта доля 
лесных грузов составляет 58,6%, 
металлической руды — 24,2%, удо- 
брений — 16,3%. 

Поступление импорта из КНР в 
РФ за 2010 г. увеличилось по та- 
кой номенклатуре: строительные 
грузы (161,7% к 2009 г.), зерно 
(158,7%), продовольственные гру- 
зы (129,5%), машины и оборудова- 
ние (244,4%), грузы в контейнерах 
(236,9%), прочие грузы (124,1%). 

Доля грузов в общем объеме 
импорта составляет: строительные 
— 72,5%, машины и оборудование 
— 6,1%, химические грузы — 2,2%, 
продовольственные — 5,4%, чер- 
ные металлы — 1,9%, контейнер- 
ные грузы — 0,6%, остальные гру- 
зы — 11,3%. 

Пассажирооборот через пункт 
пропуска Гродеково за 2010 г. со- 
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ставил 162,4 тыс. человек — на 
44,5 тыс. человек больше, чем в 
2009 г. (+37,8%). 


Компания Еез# Ваи\ее 
в 2010 г. увеличила 
грузоперевозки на 17% 


Эстонская железнодорожная 
компании ЕезН Рачщее в 2010 
г. увеличила грузоперевозки на 
16,9% по сравнению с 2009 г. — 
до 29,63 млн т. По данным пресс- 
службы компании, грузооборот 
возрос на 12% — до 6,26 млрд ткм. 

Больше всего за январь—де- 
кабрь перевезено нефтепродук- 
тов — 20,36 млн т (+15,9%), это 
составляет 69% от всех перево- 
зок компании. Перевозки горючего 
сланца составили 3,69 млн т (рост 
в 2 раза), удобрений — 2,24 млн т 
(рост в 2 раза), угля — 1,33 млн т 
(-34%), химических грузов — 0,4 
млнт (-13%). Контейнеров за отчет- 
ный период перевезено 22,394 тыс. 
ТЕЧ (+40%) — более половины из 
них было направлено в Россию. 

Транзитные перевозки в 2010 г. 
составили 80,5% от всех перевозок 
по железной дороге (рост к 2009 г. 
— 13%). Объем местных перевоз- 
ок возрос на 50%, экспортных — на 
8,7%, объем импортных грузопере- 
возок снизился на 7%. 

Больше всего грузов (20,1 млн 
т) ввезли из России; больше всего 
вывезено в Беларусь — 0,81 млнт. 

В декабре 2010 г. перевезено 
2,83 млнт (+15,7% к декабрю 2009 
г.), сообщает РЖД-Партнер. 


Итоги работы Казахских 
железных дорог в 2010 г. 


В 2010 г. грузооборот АО "Наци- 
ональная компания "Казакстан те- 
мир жолы" (Казахские железные 
дороги) составил 213 млрд ткм, пе- 
ревезено 268 млн т грузов, что на 
8% выше уровня 2009 г. Пассажи- 
рооборот достигнут на уровне 13,9 
млрд пасс.км, что на 7,8% превы- 
шает уровень 2009 г. Объем кап- 
вложений в 2010 г. в 2 раза превы- 
сил показатель за аналогичный пе- 
риод 2009 г. 

В 2010 г. для организации ско- 
ростного пассажирского сообще- 
ния была внедрена новая логисти- 
ческая модель, благодаря которой 
протяженность сети с повышенны- 
ми скоростями движения поездов 
увеличилась с 1300 км в 2009 г. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


до 1623 км в 2010 г., сообщает 
пресс-служба "КТЖ". 

В 2011 г. компанией в т.ч. за- 
планировано обеспечить грузо- 
оборот на уровне не ниже 214 
млрд ткм, открыть движение на 
железнодорожных линиях Жеты- 
ген—Коргас и Узень—госграница 
с Туркменистаном, ввести в экс- 
плуатацию завод по выпуску пас- 
сажирских вагонов в Астане. 


Россия пока не отменила 
ночную проверку 
поезда Киев Москва 


По сообщению пресс-службы 
ГТСУ, российская сторона пока 
не присоединилась к эксперимен- 
ту по отмене двойного таможенно- 
го и пограничного контроля в пас- 
сажирских поездах Киев—Москва. 
Следовательно, пассажирам по- 
прежнему не придется спать, пере- 
секая границу России. 

Справка. С 24.12.2010 г. Украи- 
на попробовала внедрить новую си- 
стему контроля в поезде № 1/2 Ки- 
ев—Москва—Киев. Новая схема от- 
личается тем, что таможенный и по- 
граничный контроль ведется не позд- 
ней ночью на пограничном железно- 
дорожном пункте пропуска, а непо- 
средственно перед отправлением 
поезда в Москву со станции Киев- 
Пассажирский. Контроль на обрат- 
ном пути таможенники и погранич- 
ники будут проводить за полчаса до 
прибытия поезда в Киев, на перегоне 
от станции Дарница до Центрального 
железнодорожного вокзала. 

Договоренности об упрощении 
такого контроля были достигнуты 
президентами Украины и России. 


В. Путин предлагает 
продлить реформу 

на железнодорожном 
транспорте РФ до 2015 г. 


Премьер-министр РФ В. Путин 
на заседании президиума прави- 
тельства 13.01.2011 г. предложил 
продлить структурные реформы на 
железнодорожном транспорте до 
2015 г. Он, в частности, отметил, 
что "несмотря на то, что реформа 
на железнодорожном транспорте 
идет по плану... она далека от за- 
вершения, ряд важнейших реше- 
ний еще предстоит принять". 

Кроме того, В. Путин подчер- 
кнул, что на железных дорогах Рос- 
сии, Беларуси и Казахстана долж- 


ны действовать единые техниче- 
ские правила, проводиться согла- 
сованная тарифная политика, что- 
бы "граждане и участники эконо- 
мической жизни чувствовали себя 
максимально комфортно". 


Проектирование 
ширококолейной железной 
дороги до Вены начнется 

в 4 квартале 2011 г. 


Об этом сообщил журналистам 
глава ОАО "РЖД" В. Якунин. Он, 
в частности, напомнил, что в про- 
екте принимают участие Украина, 
Словакия, Австрия и Россия. Все 
участники признали проект "год- 
ным" после консультаций в конце 
2010 г. 

"Для нас важно, что изменилось 
отношение (к этому проекту) ново- 
го словацкого правительства", — 
сказал В. Якунин. 

Примечание. "РЖД" разрабаты- 
вает проект строительства желез- 
нодорожной линии с шириной колеи 
1520 мм до Братиславы и Вены со- 
вместно с железнодорожными ад- 
министрациями и транспортными 
ведомствами Словакии, Австрии и 
Украины с 2007 г. 

Ранее от словацкой стороны зву- 
чали негативные оценки этой идеи. 
В настоящее время "РЖД" получа- 
ет позитивные отзывы. По словам В. 
Якунина, перспективность проекта 
объясняется в первую очередь боль- 
шой расчетной грузовой базой, кото- 
рая может составить 20 млн т грузов 
ежегодно, сообщает РБК. 

Предполагается, что в 2011— 
2013 гг. будут вестись разработки 
ТЭО проекта, полного бизнес-плана 
и проектные работы. Строитель- 
ство новой линии может начаться в 
2013—2015 гг. 

По оценкам независимого кон- 
сультанта — компании Воапа 
Вегдег Эгаеду Сопзийат5, стои- 
мость новой железной дороги, ко- 
торая должна пройти по территории 
Словакии рядом с существующей 
"европейской" колеей (1435 мм), 
оценивается в ЕЦВ6,3 млрд. 

Дополнительно потребуется 
ЕЧУА240 млн для организации 
грузовых терминалов и ЕУН130 
млн — для закупки подвижного 
состава. Повыводам исследования, 
такие капитальные затраты 
сравнимы с другими европейскими 
инфраструктурными — проектами, 
сообщает РЖД-Партнер. 
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МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Малайзия заинтересовалась 
транспортным потенциалом Украины 


Посол Украины в Малайзии И. Гуменный провел 
встречу с министром транспорта Малайзии Конг Чо 
Ха, во время которой были обсуждены перспективы 
развития двустороннего сотрудничества в области 
транспорта. 

Малайзийский чиновник был ознакомлен с потен- 
циалом Украины в области самолетостроения и про- 
изводства железнодорожного транспорта. В этом кон- 
тексте внимание министра привлекла возможность 
совместного производства авиатехники на основе 
производственной базы АНТК "Антонов". 

В контексте укрепления отношений между двумя 
странами собеседники отметили важность расшире- 
ния договорно-правовой базы в сфере транспорта, 
в частности, заключения Соглашения между КМУ и 
правительством Малайзии о воздушном сообщении, 
сообщает пресс-служба МИД. 


В. Янукович утвердил план мероприятий 
по выполнению обязательств 
Украины перед Советом Европы 


Президент Украины Виктор Янукович утвердил 
"План мероприятий по выполнению обязанностей и 
обязательств Украины, которые вытекают из ее член- 
ства в Совете Европы". 

Соответствующий указ Президент 
12.01.2011 г., сообщила его пресс-служба. 

Примечание. В. Янукович также отменил указ В. 
Ющенко от 20.01.2006 г. № 39 "О плане мероприятий по 
выполнению обязанностей и обязательств Украины, ко- 
торые вытекают из ее членства в Совете Европы. 

Согласно утвержденному плану, Минюст и МВД 
должны разработать концепцию реформирования 
правоохранительных органов в течение года после 
принятия нового Уголовно-процессуального кодекса. 

В документе главы государства отмечается необ- 
ходимость завершения реформирования пенитенци- 
арной системы, гуманизации уголовного законода- 
тельства и системы исполнения наказаний. Министер- 
ству юстиции поручено подготовить соответствующие 
предложения до 30.12.2011 г. 

Министерству юстиции поручено на протяжении 6 
месяцев после завершения работы по комплексному 
и системному усовершенствованию законодательно- 
го регулирования вопросов проведения выборов и ре- 
ферендумов в Украине подготовить и подать Прези- 
денту проект Избирательного кодекса. 

До 1.08.2013 г. Минюст должен разработать зако- 
нопроект о внесении изменений в Закон "О политиче- 
ских партиях Украины" (относительно их финансиро- 
вания). 


подписал 


Комментарий. Как отметил председатель Комис- 
сии по укреплению демократии и утверждению вер- 


ховенства права С. Головатый: "Подписание Прези- 
дентом Указа "О Плане мероприятий по выполнению 
обязанностей и обязательств Украины, вытекающих 
из ее членства в Совете Европы" — очень важный и 
своевременный шаг. Это он сказал 13.01.2011 г. во 
время заседания Комиссии по укреплению демокра- 
тии и утверждению верховенства права. Он отметил, 
что Украина постепенно должна приблизиться к тем 
стандартам, которые позволили бы ей говорить о том, 
что она достигла уровня, необходимого для членства 
в Европейском Союзе. 

Член Комиссии по укреплению демократии и 
утверждению верховенства права, заведующий ка- 
федрой общетеоретических и государственно- 
правовых наук Национального университета "Киево- 
Могилянская академия", судья Конституционного 
Суда Украины в отставке Н. Козюбра во время за- 
седания поблагодарил Президента Украины за воз- 
обновление деятельности Комиссии по укреплению 
демократии и утверждению верховенства права. Он 
выразил уверенность, что работа Комиссии будет спо- 
собствовать укреплению верховенства права в нашем 
государстве. М. Козюбра также одобрительно выска- 
зался об инициативе главы государства о необходи- 
мости формирования Конституционной ассамблеи. 


В ближайшей перспективе Украина 
не получит членство в ЕС 


Об этом 17.01.2011 г. в ходе пресс-конференции 
сказал директор ИАЦ "Перспектива" П. Рудяков. "Ев- 
росоюз не планирует расширяться в ближайшее вре- 
мя. За последние 15 лет ЕС уже нарасширялся, и 
сейчас у него нет потенциала для того, чтобы прогло- 
тить Украину и предоставить ей членство", — считает 
он. 

Главной причиной этого, по мнению эксперта, яв- 
ляется то, что Евросоюз находится в состоянии глубо- 
кого кризиса. "В ЕС нет желания заниматься такими 
пустяками, как членство или ассоциированное член- 
ство Украины. В следующем году в случае, если Укра- 
ина выиграет чемпионат по футболу, то может ей пре- 
доставят ассоциированное членство", — скептически 
отметил П. Рудяков. 

В то же время, по его словам, Украина крайне за- 
интересована в Евросоюзе. В частности, это касается 
энергетических проектов. В противном случае это мо- 
жет привести к замораживанию энергетических про- 
ектов. 


Евросоюз и Азербайджан подписали 
стратегическое соглашение по 
созданию Южного газового коридора 


Евросоюз и Азербайджан подписали стратегиче- 
ское соглашение по поставкам в объединенную Ев- 
ропу "существенных объемов природного газа", что, 
согласно заявлению представителей ЕС, является 
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важным шагом в вопросе ограничения зависимости 
блока от сырьевых поставок из России. 

Справка. В настоящее время около 40% поставок 
природного газа в Европу приходятся на РФ. 

Как отметил президент Еврокомиссии Жозе Ма- 
нуэль Баррозу, новый маршрут поставок будет спо- 
собствовать усилению безопасности европейских по- 
требителей и бизнеса. Документ был подписан в Баку 
Ж.М. Баррозу и президентом Азербайджана Ильха- 
мом Алиевым. 

Согласно подписанному документу, Азербайджан 
обязуется поставлять в ЕС достаточное количество 
газа для создания так называемого "Южного пото- 
ка" — маршрута, который свяжет Каспийский регион 
с Европой в обход России. Инфраструктура проекта 
будет возводиться совместными усилиями ЕС и Азер- 
байджана. 


ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


Социальный диалог в Украине 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


Несколько проектов трубопроводов соревнуются 
за право войти в структуру "Южного потока". Ранее 
представители ЕС отдавали предпочтение "Набукко". 
Проект трубопровода длиной 3,3 тыс. км, соединяюще- 
го Баку и Австрию, пропускной способностью 31 млрд 
куб. м газа ежегодно был предложен консорциумом во 
главе с немецкой В\М/Е АС. Однако в последнее время 
Европа несколько смягчила свою позицию в отноше- 
нии того, какому проекту отдать пальму первенства. 

Между тем в Баку пока не принято окончатель- 
ного решения относительно поставок газа в рамках 
проекта "Набукко" с месторождения Шах-Дениз 1, 
предпочтение может быть отдано и более мелким кон- 
курирующим проектам (таким как ГТС! или трансадри- 
татический трубопровод). Решение Азербайджана по 
этому вопросу ожидается в течение нескольких меся- 
цев, сообщает РБК. 


Закон от 23.12.2010 г. № 2862-\ 
"О социальном диалоге в Украине" 


Вступает В СИЛу СО ДНЯ опубликования. 


Закон определяет правовые основы организации и порядка ведения социального диалога в Украине с целью выработки 
и реализации государственной социальной и экономической политики, регулирования трудовых, социальных, экономиче- 
ских отношений и обеспечения повышения уровня и качества жизни граждан, социальной стабильности в обществе. 


Подробнее см. блок "Государственное регулирование". 


Перенос рабочих дней 


Закон от 11.01.2011 г. 
"О внесении изменений в статью 67 Кодекса законов о труде Украины (относительно переноса рабочих дней)" 


Для вступления в силу должен быть подписан Президентом. 

Установлено, что КМУ может рекомендовать руководителям хозсубъектов переносить рабочие дни в порядке и на усло- 
виях, установленных законодательством, для работников, которым установлена 5-дневная рабочая неделя с двумя выход- 
ными днями, путем издания распоряжения не позднее чем за 3 месяца до даты первого рабочего дня, который переносится. 

Руководители предприятий, учреждений и организаций в случае использования рекомендации КМУ не позднее, чем за 
2 месяца до даты первого рабочего дня, который переносится, издают приказ о переносе рабочих дней на предприятии, в 


учреждении или организации. 


Спецрежим работы банков и их учреждений в указанные дни устанавливает НБУ. 


Отмена пенсионного сбора с купли-продажи инвалюты 


Закон от 13.01.2011 г. 
"О внесении изменений в Закон Украины "О сборе на обязательное государственное пенсионное 
страхование" (относительно отмены сбора на обязательное государственное пенсионное страхование по 
операциям купли-продажи безналичных валют) 


Для вступления в силу должен быть подписан Президентом. 
Исключена норма относительно уплаты пенсионного сбора по безналичным операциям купли-продажи инвалюты за 


гривню. 


Усиление ответственности за отдельные правонарушения в ЖКХ 


Закон от 13.01.2011 г. 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно усиления ответственности 
за отдельные правонарушения в жилищно-коммунальном хозяйстве" 


Для вступления в силу должен быть подписан Президентом. 
Введена уголовная ответственность за умышленное уничтожение или повреждение объектов жилищно-коммунального 





ТРАНСПОРТ 


млллиАгапзрой-|оигпа!.сот 


ИИ 5 = 


МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


хозяйства. Указанные действия, послужившие причиной опасности для жизни или здоровья людей или имущественного 
вреда в крупном размере, караются штрафом 100—250 н.м. или исправительными работами на срок до 2 лет, или ограни- 
чением свободы на срок до 3 лет, или лишением свободы на тот же срок. Те же действия, совершенные повторно или об- 
щеопасным способом, караются лишением свободы на срок 3—8 лет. Указанные действия, если они послужили причиной 
имущественного вреда в особо крупном размере или гибели человека или других тяжелых последствий, караются лишени- 
ем свободы на срок 5—12 лет. 

Справка. Имущественный ущерб считается нанесенным в крупных размерах, если он составляет сумму, которая в 300 
и более раз превышает 1 н.м., а в особо крупных размерах, если он составляет сумму, которая в 1 тыс. и более раз превы- 
шает 1 н.м. 


Вопросы миграции 


Закон от 13.01.2011 г. 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины по вопросам миграции" 


Для вступления в силу должен быть подписан Президентом. 

Систематизирован и расширен перечень оснований запрета для въезда иностранцев и лиц без гражданства на терри- 
торию Украины. 

Вводится такое административное мероприятие, как остановка иностранцев и лиц без гражданства на госгранице, по 
результатам которого такое лицо должно быть немедленно возвращено в страну, из которой оно прибыло, или в другую 
страну происхождения или предыдущего пребывания. Затраты на возврат несет государство, иностранецщ/лицо без граж- 
данства или компания-перевозчик, транспортным средством которой такое лицо прибыло к Украину. 

Расширен перечень оснований для сокращения срока временного пребывания иностранца или лица без гражданства 
в Украине. При этом иностранцам, которым сокращен срок пребывания в Украине, вменяется в обязанность явиться в ор- 
ган, принявший указанное решение. Если лицо не появляется, то вследствие этого принимается решение о его выдворе- 
нии из Украины. 

Основания для выдворения иностранцев и лиц без гражданства за границу Украины поделены на 2 группы: 

— основания, по которым соответствующие лица обязательно должны быть выдворены из Украины; 

— основания, с наступлением которых иностранец или лицо без гражданства на усмотрение уполномоченного на то 
госоргана могут быть выдворены из Украины. 

Усилены уголовная и административная ответственность как иностранцев, так и граждан Украины за нарушение мигра- 
ционного законодательства, особенно в сфере незаконной миграции. 


Доступ к публичной информации 


Закон от 13.01.2011 г. 
"О доступе к публичной информации" 


Для вступления в силу должен быть подписан Президентом. 

Целью Закона являются обеспечение прозрачности и открытости субъектов властных полномочий и создание механиз- 
мов реализации права каждого на доступ к публичной информации. 

Установлено, что не может быть ограничен доступ к информации о распоряжении бюджетными средствами, владении, 
пользовании или распоряжении государственным, коммунальным имуществом, в т.ч. к копиям соответствующих докумен- 
тов, условиям получения этих средств или имущества, фамилии, имени, отчеству физлиц и наименованию юрлиц, получив- 
ших эти средства или имущество. Указанное положение не распространяется на случаи, когда обнародование или предо- 
ставление такой информации может нанести ущерб интересам национальной безопасности, расследованию преступления. 

Не принадлежат к информации с ограниченным доступом декларации о доходах лиц и членов их семей, которые претен- 
дуют на занятие или занимают выборную должность в органах власти, а также лиц, занимающих должность госслужащего, 
служащего органа местного самоуправления первой или второй категории. 

Распорядитель информации должен предоставить ответ на запрос на информацию не позднее 5 рабочих дней со дня 
получения запроса. 

Ходатайство о срочной обработке запроса (не позднее 48 часов со дня получения запроса) должно быть обоснованным. 

Если запрос касается предоставления большого объема информации или требует поиска информации среди значи- 
тельного количества данных, распорядитель информации может продлить срок рассмотрения запроса до 20 рабочих дней 
с обоснованием такого продолжения. 

Информация по запросу предоставляется бесплатно. 


Закон от 13.01.2011 г. 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины (относительно обеспечения доступа к 
публичной информации)" 


Для вступления в силу должен быть подписан Президентом. 

Закон "Об информации" изложен в новой редакции. Законом урегулированы отношения, возникающие в процессе 
реализации права каждого на доступ к информации, обеспечения свободы мысли и слова, свободного выражения своих 
взглядов и убеждений, установлены гарантии независимой деятельности СМИ. 
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Базовый норматив отчисления части прибыли на выплату дивидендов 


Постановление от 5.01.2011 г. № 1 
"Об утверждении базового норматива отчисления части прибыли, которая направляется на выплату 
дивидендов по результатам финансово-хозяйственной деятельности в 2010 году хозяйственных обществ, в 
уставном капитале которых имеются корпоративные права государства" 


Базовый норматив отчисления части прибыли, направляемой на выплату дивидендов по результатам финансово- 
хозяйственной деятельности в 2010 г. хозобществами, в уставном капитале которых имеются корпоративные права госу- 
дарства, утвержден в размере 30%. 

В случае невыплаты хозобществом дивидендов по результатам финансово-хозяйственной деятельности в 2010 г. до 
1.07.2011 г. должны быть приняты меры к расторжению контракта с руководителем такого хозобщества. 


Единая база данных реквизитов субъектов властных полномочий 


Постановление от 5.01.2011 г. № 5 
"Об утверждении Положения о Единой базе данных электронных адресов, номеров факсов (телефаксов) 
субъектов властных полномочий" 


Электронным адресом, номером факса субъекта властных полномочий является электронный адрес, номер факса ор- 
гана госвласти, органа местного самоуправления, др. субъекта (предприятия, учреждения, организации) во время осущест- 
вления ими властных управленческих функций на основе законодательства, в т.ч. на выполнение делегированных полно- 
мочий. 

Держателем Единой базы данных является Государственная судебная администрация (ГСА). 

Администратором Единой базы данных является определенное ГСА юрлицо, которое осуществляет мероприятия по тех- 
ническому и программно-технологическому обеспечению функционирования Единой базы данных, предоставление доступа 
к информации, которая в ней содержится, обеспечивает хранение и защиту такой информации, систематизацию электрон- 
ных адресов, номеров факсов (телефаксов) субъектов властных полномочий, создание и обеспечение функционирования 
информационно-поисковой системы доступа к указанным адресам и номерам, выполняет др. предусмотренные функции. 

Создание Единой базы данных осуществляется на основании сведений, представленных субъектом властных полномо- 
чий — субъект властных полномочий или определенное им ответственное лицо заполняет размещенную на официальном 
сайте ГСА форму сообщения. 

Субъект властных полномочий обязан уведомить администратора об изменении сведений, указанных в базе данных, на 
протяжении 1 рабочего дня. 

Субъекты властных полномочий несут ответственность за достоверность сведений, подаваемых для внесения в Единую 
базу данных, и своевременность их предоставления. 


Ведение Единого государственного реестра судебных решений 


Постановление от 5.01.2011 г. № 9 
"О внесении изменений в Порядок ведения Единого государственного реестра судебных решений" 


Установлено, что судебные решения о предоставлении разрешений на проведение отдельных следственных действий 
или оперативно-розыскных мероприятий по уголовным делам включаются в Реестр после вынесения постановления о за- 
крытии дела или вынесения приговора. 

Электронные копии указанных судебных решений высылаются администратору Реестра с отметкой "Временное огра- 
ничение доступа". 

Такие электронные копии судебных решений открываются для общего доступа после поступления сообщения органа 
дознания, следователя, прокурора о закрытии дела или электронной копии постановления о закрытии дела или приговора. 


Освобождение от НДС поставок металлолома 


Постановление от 12.01.2011 г. № 15 
"Об утверждении перечней отходов и лома черных и цветных металлов, операции по поставке которых, в 
частности операции по импорту, временно, до 1 января 2014 года, освобождаются от обложения налогом на 
добавленную стоимость" 


Утратило силу пост. КМУ от 31.01.2007 г. № 104, которым был утвержден перечень отходов и лома черных металлов, 
операции по поставке которых, в т.ч. операции по импорту, освобождаются от обложения НДС. 

Утверждены: 

— перечень отходов и лома черных металлов, операции по поставке которых, в частности операции по импорту, вре- 
менно, до 1.01.2014 г., освобождаются от обложения НДС (аналогичен перечню, утвержденному утратившим силу пост. 
КМУ № 104); 

— перечень отходов и лома цветных металлов, операции по поставке которых, в частности операции по импорту, вре- 
менно, до 1.01.2014 г., освобождаются от обложения НДС (новый) — содержит 32 позиции. 
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МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 
Концепция интегрированного управления границами 


Распоряжение от 5.01.2011 г. № 2-р 
"Об утверждении плана мероприятий по реализации Концепции интегрированного управления границами" 


Утвержден план мероприятий по реализации Концепции интегрированного управления границами, одобренный распо- 
ряжением КМУ от 27.10.2010 г. № 2031. 
Подробнее см. блок "Государственное регулирование". 


Переходные таблицы УКТ ВЭД 


Приказ от 30.12.2010 г. № 1560 
"Об утверждении Переходных таблиц от УКТ ВЭД версии 2002 г. к УКТ ВЭД версии 2007 г." 


Вступает в силу одновременно с Законом "О внесении изменений в Закон Украины "О Таможенном тарифе Украины". 

Переходные таблицы построены на основе Переходных таблиц Гармонизированной системы описания и кодирования 
товаров (ГС) версии 2002 и 2007 годов, которые разработаны Секретариатом Всемирной Таможенной Организации в соот- 
ветствии с предложениями Комитета по Гармонизированной системе. 

Переходные таблицы являются справочным материалом, предназначенным для облегчения использования УКТ ВЭД 
2007 г. 

Таблицы не используются при проведении классификации товаров согласно УКТ ВЭД. Классификация товаров осу- 
ществляется исключительно по Основным правилам интерпретации классификации товаров. 


Пояснения к УКТ ВЭД 


Приказ от 30.12.2010 г. № 1561 
"Об утверждении Пояснений к Украинской классификации товаров внешнеэкономической деятельности и 
утрате силы некоторыми приказами Гостаможслужбы" 


Вступает в силу одновременно с Законом "О внесении изменений в Закон "О Таможенном тарифе Украины". 

Утратили силу Пояснения к УКТ ВЭД, утвержденные приказом ГТСУ от 31.01.2004 г. № 68, и порядок их внедрения, 
утвержденный приказом ГТСУ от 28.12.2007 г. № 1106. 

Утверждена новая редакция Пояснений к Украинской классификации товаров внешнеэкономической деятельности. 


Регистрация физлиц-налогоплательщиков 


Приказ от 17.12.2010 г. № 954 
"Об утверждении Положения о регистрации физических лиц в Государственном реестре физических лиц- 
налогоплательщиков и утрате силы некоторыми приказами Государственной налоговой администрации 
Украины" 
(Зарегистрирован в Минюсте 29.12.2010 г. под № 1388/18683) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Положением определяются порядки и процедуры: 

— регистрации физлиц в Государственном реестре физлиц-налогоплательщиков; 

— учета лиц, которые из-за религиозных убеждений отказываются от принятия регистрационного номера; 

— формирования и ведения Госреестра; 

— представления учетной карточки физлица-налогоплательщика и сообщения; 

— предоставления заявления об изменении данных в учетной карточке или сообщении; 

— внесения отметки в паспорта физлиц, отказывающихся от принятия регистрационного номера учетной карточки на- 
логоплательщика; 

— внесения в паспорта физлиц данных о регистрационном номере учетной карточки налогоплательщика из Госреестра; 

— выдачи документа, удостоверяющего регистрацию физических лиц в Госреестре; 

— формирования регистрационного номера учетной карточки налогоплательщика; 

— ведения документов при регистрации физлиц в Государственном реестре. 

Также Положением определены формы соответствующих документов. 


Совместно с МВД 


Приказ от 17.12.2010 г. № 955/628 
"Об утрате силы общими приказами Государственной налоговой администрации Украины и Министерства 
внутренних дел Украины от 19.10.2004 г. № 602/1226 и от 6.07.2006 г. № 386/663" 
(Зарегистрирован в Минюсте 29.12.2010 г. под № 1389/18684) 


Вступает в силу со дня опубликования. 
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Утратил силу Порядок внесения отметки в паспорт гражданина относительно идентификационного номера физлица- 
налогоплательщика, утвержденный приказом ГНАУ и МВД от 19.10.2004 г. № 602/1226. 


Документальное обеспечение процесса возмещения НДС 
Совместно с Госказначейством 


Приказ от 20.12.2010 г. № 960/495 
"Об утверждении форм документов, которые используются в процессе возмещения сумм налога на 
добавленную стоимость" 
(Зарегистрирован в Минюсте 29.12.2010 г. под № 1387/18682) 

Вступает в силу со дня опубликования. 

Утверждены формы: 

— вывода о суммах возмещения НДС — предоставляется органам Госказначейства в бумажном виде; 

— журнала учета выводов о суммах возмещения НДС, переданных налоговыми органами органам Госказначейства; 

— реестра выводов о суммах возмещения НДС, переданных налоговыми органами органам Госказначейства — предо- 
ставляется органам Госказначейства в бумажном и электронном виде; 

— журнала регистрации выводов о суммах возмещения НДС, предоставленных налоговыми органами — ведется в элек- 
тронном виде; 

— обращения о подкреплении средствами для возмещения НДС — предоставляются Госказначейству и его терорганам; 

— решения о перечислении средств для возмещения НДС. 


Возврат ошибочно или чрезмерно уплаченных сумм налогов и сборов 
Совместно с Минфином, Госказначейством 


Приказ от 21.12.2010 г. № 974/1597/499 
"Об утверждении Порядка взаимодействия органов государственной налоговой службы, местных 
финансовых органов и органов Государственного казначейства Украины в процессе возврата 
налогоплательщикам ошибочно и/или чрезмерно уплаченных сумм денежных обязательств" 
(Зарегистрирован в Минюсте 29.12.2010 г. под № 1386/18681) 

Вступает в силу со дня опубликования. 

Предыдущая редакция Порядка, утвержденная приказом ГНАУ, Минфина, Госказначейства от 3.02.2005 г. № 58/78/22, 
утратила силу. 

Порядок регламентирует взаимоотношения налоговых органов, местных финансовых органов и органов Госказначей- 
ства в процессе возврата налогоплательщикам ошибочно и/или чрезмерно уплаченных сумм денежных обязательств. 

Действие Порядка не распространяется на: 

— возмещение НДС; 

— возврат налогоплательщикам сумм акцизного налога, уплаченных при покупке акцизных марок, в случае ввоза под- 
акцизных товаров в Украину и т.п., кроме сумм акцизного налога, уплаченных за приобретение акцизных марок, в случае 
возврата их продавцам; 

— выполнение решений судов относительно бесспорного списания средств, ошибочно или чрезмерно зачисленных в 
бюджеты. 

При наличии у налогоплательщика налогового долга возврат ошибочно и/или чрезмерно уплаченных сумм денеж- 
ных обязательств проводится только после полного погашения такого налогового долга. 

Возврат ошибочно и/или чрезмерно уплаченных сумм осуществляется исключительно на основании заявления нало- 
гоплательщика (за исключением возврата переизбытка удержанных сумм налога на доходы физлиц, которые рассчитыва- 
ются налоговым органом на основании предоставленной налогоплательщиком декларации путем проведения перерасчета 
по общему годовому налогооблагаемому доходу налогоплательщика). 

Предельный срок предоставления заявления — на протяжении 1095 дней со дня возникновения ошибочно и/или 
чрезмерно уплаченной суммы. 

Заявление подается в произвольной форме, но обязательным реквизитом его является определенное налогоплатель- 
щиком направление перечисления возвращаемых средств: 

— на текущий счет налогоплательщика в банке; 

— на погашение денежного обязательства (налогового долга) по другим платежам независимо от вида бюджета; 

— наличными средствами по чеку в случае отсутствия у налогоплательщика счета в банке. 

Налоговый орган готовит вывод и 3 экземпляра Реестра выводов, согласно которым органом проводится прием- 
передача выводов о возврате ошибочно и/или чрезмерно уплаченных сумм денежных обязательств между налоговыми ор- 
ганами, финансовыми органами и органами Госказначейства. 

Налоговый орган не позднее чем за 5 рабочих дней до окончания 20-дневного срока со дня предоставления на- 
логоплательщиком заявления готовит и передает выводы согласно Реестру для выполнения соответствующему тероргану 
Госказначейства. 

На основании полученных выводов органы Госказначейства осуществляют возврат налогоплательщикам ошибочно и/ 
или чрезмерно уплаченных сумм денежных обязательств. 
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ЕЯ тРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 
Выдача справки владельцу сельхозпродукции 


Приказ от 21.12.2010 г. № 975 
"Об утверждении Порядка выдачи справки о праве физического лица на получение дохода от налогового 
агента без удержания налога и ее формы" 
(Зарегистрирован в Минюсте 29.12.2010 г. под № 1385/18680) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Порядок определяет механизм выдачи справки о праве физлица-владельца сельхозпродукции на получение дохода от 
налогового агента без удержания налога на доходы физических лиц. 

Справка выдается безвозмездно сельским, поселковым, городским советом лично владельцу сельхозпродукции 
(включая продукцию первичной переработки) в 10-дневный срок со дня обращения по месту проживания или местополо- 
жению земельного участка, если сельхозпродукция выращивается (производится) им на земельных участках, предостав- 
ленных ему для: 

— ведения личного крестьянского хозяйства; 

— строительства и обслуживания жилого дома; 

— ведения садоводства; 

— индивидуального дачного строительства. 

В случае потери или повреждения справки выдается ее дубликат. 

В случае изменения информации, указанной в справке, владелец сельхозпродукции письменно информирует сельский, 
поселковый, городской совет, который в 10-дневный срок выдает ему новую справку с учетом соответствующих изменений. 
При этом предыдущая справка аннулируется. 

Справка выдается сроком на 5 лет. 

Справка подается владельцем сельхозпродукции налоговому агенту. 

Информация о выдаче справки передается сельским, поселковым, городским советом налоговому органу по месту рас- 
положения земельного участка на протяжении 10 дней с момента ее выдачи владельцу сельхозпродукции. 


Регистрация плательщиков НДС 


Приказ от 22.12.2010 г. № 978 
"Об утверждении Положения о регистрации плательщиков налога на добавленную стоимость" 
(Зарегистрирован в Минюсте 29.12.2010 г. под № 1400/18695) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Положением определяется порядок: 

— регистрации плательщиков НДС; 

— аннулирования регистрации плательщиков НДС; 

— ведения реестра плательщиков НДС; 

— присвоения индивидуального налогового номера плательщика НДС; 

— обнародования данных из Реестра; 

— перерегистрации плательщиков НДС и замены свидетельств о регистрации плательщиков НДС; 

— ведения документации при регистрации/аннулировании регистрации плательщиков НДС; 

— заверения копий свидетельств о регистрации плательщиков НДС. 

Положением также определяются формы: 

— заявлений о регистрации плательщиков НДС; 

— свидетельств о регистрации плательщиков НДС; 

— документов об аннулировании регистрации плательщиков НДС; 

— журналов регистрации плательщиков НДС; 

— др. документов по вопросам регистрации/аннулирования регистрации, перерегистрации и замены свидетельств о ре- 
гистрации плательщиков НДС. 


Учет плательщиков налогов и сборов 


Приказ от 22.12.2010 г. № 979 
"Об утверждении Порядка учета плательщиков налогов и сборов и признании утратившими силу приказов 
Государственной налоговой администрации Украины" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1439/18734) 


Вступает В СИЛУ СО ДНЯ опубликования. 

Предоставленные налогоплательщикам до вступления в силу настоящего приказа регистрационные номера сохраняют- 
ся за такими налогоплательщиками и являются их налоговыми номерами. 

Взятию на учет или регистрации в налоговых органах подлежат все налогоплательщики. Взятие на учет в налоговых 
органах юрлиц, их обособленных подразделений, а также самозанятых лиц осуществляется независимо от наличия обя- 
занности относительно уплаты того или иного налога и сбора. 

Налогоплательщики подлежат регистрации или взятию на учет в налоговых органах: 

— по местонахождению юрлиц, обособленных подразделений юрлиц и местожительству лица (основное место учета); 

После вступления в силу настоящего приказа в связи с изменениями в законодательстве относительно определения 
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основного места учета частных нотариусов налоговыми органами проводится изменение основного и неосновного места 
учета частных нотариусов без предоставления ими каких-либо заявлений. 

— по месту расположения (регистрации) подразделений хозсубъектов, движимого и недвижимого имущества, объек- 
тов налогообложения или объектов, связанных с налогообложением или через которые осуществляется деятельность (не- 
основное место учета). 

Налогоплательщик обязан встать на учет в соответствующих налоговых органах по основному и неосновному месту 
учета, сообщать о всех объектах налогообложения и объектах, связанных с налогообложением, в налоговые органы по 
местонахождению таких объектов. 

Новый порядок формирования налогового номера налогоплательщика, в т.ч. предоставление их постоянным предста- 
вительствам нерезидентов на территории Украины в случае взятия их на учет; требование о постановке на учет постоянных 
представительств юрлиц-нерезидентов в качестве плательщиков налога на прибыль, а также Порядок взятия на учет и ре- 
гистрации постоянного представительства нерезидента плательщиком на прибыль в налоговых органах вступают в силу 
1.04.2011 г. 

Порядок упрощенной процедуры прекращения налогоплательщика вступает в силу одновременно со вступлением в 
силу Закона от 1.07.2010 г. № 2390-\1 "О внесении изменений в Закон Украины "О государственной регистрации юриди- 
ческих лиц и физических лиц-предпринимателей". 


Приглашение налогоплательщика в органы государственной налоговой службы 


Приказ от 22.12.2010 г. № 980 
"Об утверждении формы Сообщения о приглашении налогоплательщика в органы государственной 
налоговой службы" 
(Зарегистрирован в Минюсте 29.12.2010 г. под № 1406/18701) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утверждена форма Сообщения о приглашении налогоплательщика в налоговые органы. 

Региональные налоговые органы должны направлять указанные сообщения заказными письмами не позднее чем за 10 
календарных дней до дня приглашения налогоплательщиков. 


Применение и взыскание сумм штрафных санкций 


Приказ от 22.12.2010 г. № 982 
"Об утрате силы приказами ГНА Украины" 
(Зарегистрирован в Минюсте 29.12.2010 г. под № 1405/18700) 


Вступает в силу со дня опубликования. 
Утратила силу Инструкция о порядке применения и взыскания сумм штрафных (финансовых) санкций органами госу- 
дарственной налоговой службы, утвержденная приказом ГНАУ от 17.03.2001 г. № 110. 


Изъятие налоговыми органами оригиналов и копий документов 


Приказ от 22.12.2010 г. № 983 
"Об утрате силы приказом ГНА Украины от 8.11.2005 г. № 493" 
(Зарегистрирован в Минюсте 29.12.2010 г. под № 1404/18699) 


Вступает в силу со дня опубликования. 
Утратила силу Инструкция о порядке изъятия должностными лицами налоговых органов оригиналов и копий финансово- 
хозяйственных и бухгалтерских документов, утвержденная приказом ГНАУ от 8.11.2005 г. № 493. 


Направление налогоплательщикам уведомлений-решений 


Приказ от 22.12.2010 г. № 985 
"Об утверждении Порядка направления органами государственной налоговой службы налоговых 
уведомлений-решений налогоплательщикам" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1440/18735) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Согласно Порядку налоговые органы составляют и направляют (вручают) налогоплательщикам налоговые уведомления- 
решения о: 

— начислении (уменьшении) денежного обязательства; 

— уменьшении (увеличении) суммы бюджетного возмещения; 

— уменьшении отрицательного значения объекта обложения налогом на прибыль или отрицательного значения суммы 
НДС. 

Налоговый орган составляет налоговое уведомление-решение в следующих случаях: 

— если налогоплательщик не подает в установленные сроки налоговую декларацию; 

— если данные проверки результатов деятельности налогоплательщика свидетельствуют о занижении или завышении 
заявленных сумм его налоговых обязательств; 

— если вступившим в силу решением суда лицо признано виновным в уклонении от уплаты налогов; 
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— если данные проверок свидетельствуют о нарушении правил начисления, удержания и уплаты налогов и сборов; 

— в других случаях, предусмотренных ст. 58 разд. И Налогового кодекса. 

Утверждены формы налоговых уведомлений-решений. 

К налоговому уведомлению-решению прилагается расчет налогового обязательства и штрафных (финансовых) санкций 
(штрафов) с указанием в нем даты и номера декларации (уточняющего расчета), отчетного периода, а также др. информа- 
ции, необходимой для определения денежного обязательства. 

Налоговое уведомление-решение считается высланным (врученным) налогоплательщику: 

— юрлицу — если оно передано должностному лицу такого юрлица под расписку или выслано письмом с уведомлени- 
ем о вручении; 

— физлицу — если оно вручено ему лично или его законному представителю либо выслано в адрес по месту прожива- 
ния или последнего известного его местонахождения с уведомлением о вручении. 


Форма Расчета суммы сбора за первую регистрацию ТС 


Приказ от 23.12.2010 г. № 994 
"Об утверждении формы Расчета суммы сбора за первую регистрацию транспортных средств" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1423/18718) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утверждена форма Расчета суммы сбора за первую регистрацию транспортных средств. 

Утратили силу формы и Порядок их заполнения и предоставления налоговым органам, утвержденные приказом ГНАУ 
от 17.09.2001 г. № 373: 

— Расчета суммы налога с владельцев транспортных средств и других самоходных машин и механизмов; 

— Справки к уточненному Расчету. 


Формы сообщений о постановке/снятии с учета ТС 


Приказ от 23.12.2010 г. № 995 
"Об утверждении форм сообщений о зарегистрированных и снятых с учета транспортных средствах, которые 
предоставляются органами, осуществляющими государственную регистрацию транспортных средств" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1424/18719) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утверждены формы сообщений о зарегистрированных и снятых с учета ТС, которые предоставляются органами, осу- 
ществляющими госрегистрацию ТС, а именно: 

— Сведения о регистрации и снятии с регистрации колесных ТС и лиц, на которых они зарегистрированы; 

— Сведения о включении и исключении в/из Государственного судебного реестра Украины или Судебной книги Украи- 
ны судов и лиц, на которых они зарегистрированы; 

— Сведения о включении и исключении в/из Государственного реестра гражданских воздушных судов Украины воздуш- 
ных судов и лиц, на которых они зарегистрированы. 

Утвержденные формы предоставляются органами, осуществляющими госрегистрацию транспортных средств, на про- 
тяжении 20 календарных дней, следующих за последним календарным днем отчетного квартала, налоговому органу по 
месту расположения этих органов. 


Акт об осуществлении деятельности постоянным представительством 
нерезидента без постановки на налоговый учет 


Приказ от 23.12.2010 г. № 998 
"Об утверждении формы Акта об установлении факта осуществления нерезидентом хозяйственной 
деятельности через постоянное представительство на территории Украины без постановки на налоговый учет" 
(Зарегистрирован в Минюсте 29.12.2010 г. под № 1403/18698) 


Действует с 10.01.2011 г. 

Утверждена форма Акта об установлении факта осуществления нерезидентом хоздеятельности через постоянное пред- 
ставительство в Украине без постановки на налоговый учет. 

Региональные налоговые органы обязаны высылать Акты ГНАУ на протяжении 10 календарных дней со дня оконча- 
ния проверки. 

Управление международных связей ГНАУ в 10-дневный срок со дня поступления Акта в ГНАУ обязано выслать его ком- 
петентному органу соответствующего иностранного государства для организации мер взыскания. 
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Книга учета доходов и затрат 


Приказ 24.12.2010 г. № 1022 
"Об утверждении формы Книги учета доходов и затрат для определения суммы общего годового 
налогооблагаемого дохода и Порядка ведения учета доходов и затрат для определения суммы общего 
годового налогооблагаемого дохода" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1441/18736) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утверждены: 

— новая редакция формы Книги учета доходов и затрат для определения суммы общего годового налогооблагаемого 
дохода; 

— Порядок ведения учета доходов и затрат для определения суммы общего годового налогооблагаемого дохода. 

Учет в Книге учета доходов и затрат для определения суммы общего годового налогооблагаемого дохода (далее — Кни- 
га) ведут плательщики налога на доходы физлиц, которые согласно Налоговому кодексу обязаны подавать декларацию 
или имеют право на ее предоставление с целью возврата чрезмерно уплаченных налогов, в т.ч. при применении права на 
налоговую скидку. 

Книга и реестр документов (при наличии) находятся у налогоплательщиков и должны предоставляться налоговым орга- 
нам по их требованию и в пределах их компетенции. 


Налоговая отчетность риэлтеров 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1024 
"Об утверждении формы предоставления Информации субъектами хозяйствования, которые ведут 
посредническую деятельность, связанную с предоставлением услуг по аренде недвижимости (риэлтеры), о 
заключенных при их посредничестве гражданско-правовых договорах (соглашениях)" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1442/18737) 


Вступает В СИЛУ СО ДНЯ опубликования. 
Утверждена форма предоставления риэлтерами информации о заключенных при их посредничестве гражданско- 
правовых соглашениях. 


Книга учета доходов и затрат, которую ведут физические лица-предприниматели 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1025 
"Об утверждении формы Книги учета доходов и затрат, которую ведут физические лица-предприниматели, 
кроме лиц, избравших упрощенную систему налогообложения, и физические лица, осуществляющие 
независимую профессиональную деятельность, и Порядка ее ведения" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1425/18720) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Книгу учета доходов и затрат (далее — Книга), в которой ежедневно на основании первичных документов осуществля- 
ются записи об операциях, состоявшихся в отчетном (налоговом) периоде, обязаны вести самозанятые лица, а именно: 

— физлица-предприниматели (кроме лиц, избравших упрощенную систему налогообложения); 

— физлица, осуществляющие независимую профдеятельность. 

Самозанятые лица должны приобретать и оформлять Книгу самостоятельно. Книга безвозмездно регистрируется в 
налоговом органе по основному месту учета самозанятого лица. 

Каждое наемное лицо, осуществляющее операции за наличный расчет, ведет их учет в Книге, которая регистрирует- 
ся самозанятым лицом в таком же порядке. Данные из Книг наемных лиц включаются в Книгу самозанятых лиц в послед- 
ний день месяца. 

В Книге фиксируются: 

— на начало и на конец года — сумма нереализованных товарных запасов, сырья, материалов и т.п., которая выводит- 
ся в денежной форме, исходя из цены их приобретения; 

— ежедневно — фактически полученная сумма дохода (с суммарным итогом за месяц, квартал, год); 

— по мере осуществления затрат — общая стоимость приобретенных товарно-материальных ценностей, сумма затрат, 
которая непосредственно связана с получением дохода. 

Самозанятые лица, использующие наемный труд, дополнительно заполняют графы 7 и 8 Книги: 

— вгр. 7 записываются сведения о внутреннем перемещении товара с указанием реквизитов наемного лица; 

— вгр. 8 отображается стоимость товара, переданного на реализацию по ценам приобретения. 

Физлица, осуществляющие независимую профдеятельность, графы 7 и 8 не заполняют. 

Физлица-предприниматели, зарегистрированные как плательщики НДС, не включают в затраты и доходы суммы НДС, 
входящие в цену приобретенных или проданных товаров, предоставленных работ и выполненных услуг. 
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Определение уполномоченных бирж по продаже имущества, находящегося в 
налоговом залоге 


Приказ 24.12.2010 г. № 1033 
"Об утверждении Положения об условиях и порядке проведения конкурсов по определению уполномоченных 
бирж по продаже имущества, находящегося в налоговом залоге" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1428/18723) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Конкурс проводится конкурсной комиссией при наличии 2 или более допущенных к нему претендентов, заявления от ко- 
торых поступили в установленный срок после опубликования сообщения о проведении конкурса. 

Указанное объявление публикуется ГНАУ в одном из печатных СМИ общегосударственной сферы распространения не 
позднее чем за месяц до даты проведения конкурса и обнародуется на ее сайте. 

К участию в конкурсе допускаются биржи, которые: 

— имеют право на организацию продажи имущества, находящегося в госсобственности; 

— имеют опыт работы не менее 1 года в этой сфере деятельности; 

— предоставившие на рассмотрение комиссии полный пакет документов. 

Установлен перечень документов, которые должны подаваться биржами для принятия участия в кронкурсе. 

Конкурс проводится 1 раз в 3 года. По его результатам определяются победители, которые имеют право на организацию 
и проведение биржевых торгов и целевых аукционов по продаже имущества, находящегося в налоговом залоге. 

Установлены критерии для определения победителя конкурса. 

В случае выявления фактов несоблюдения уполномоченной биржей требований нормативно-правовых актов, регулиру- 
ющих порядок проведения биржевых торгов и целевых аукционов по продаже имущества, находящегося в налоговом зало- 
ге, комиссия имеет право рассмотреть вопрос относительно исключения такой биржи из перечня уполномоченных бирх, с 
которыми налоговые органы могут заключать договоры о продаже имущества, находящегося в налоговом залоге. 


Списание безнадежного налогового долга налогоплательщиков 


Приказ 24.12.2010 г. № 1034 
"Об утверждении Порядка списания безнадежного налогового долга налогоплательщиков" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1429/18724) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Действие Порядка распространяется на физлиц (резидентов и нерезидентов), юрлиц (резидентов и нерезидентов) и 
их отделенные подразделения, на которых возложена обязанность по уплате налогов и сборов согласно Кодексу. 

Нормы Порядка не распространяются на налоговый долг, который остался непогашенным после ликвидации налого- 
плательщика, не связанной с банкротством. 

"Безнадежный" налоговый долг — это налоговый долг налогоплательщика: 

— признанного банкротом, требования относительно которого не были удовлетворены в связи с недостаточностью иму- 
щества банкрота; 

— умершего физлица, физлица, которое в судебном порядке признано недееспособным, безвестно пропавшим или 
умершим, в случае недостаточности имущества, на которое может быть обращено взыскание, а также физлица, свыше 720 
дней находящегося в розыске; 

— относительно которого прошел срок давности; 

— возник вследствие обстоятельств непреодолимой силы. 

Списание безнадежного налогового долга осуществляется структурными подразделениями погашения просроченных 
налоговых обязательств ежеквартально на протяжении 20 календарных дней, следующих за последним днем предельного 
срока, предусмотренного для предоставления налоговой декларации за отчетный квартал. 


Функции и полномочия налогового управляющего 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1035 
"Об утверждении Порядка назначения и увольнения, а также функций и полномочий налогового 
управляющего" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1430/18725) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утверждены: 

— порядок назначения и увольнения налогового управляющего; 

— функции и полномочия налогового управляющего. 

Налоговый управляющий — должностное лицо налогового органа, на которое возлагается выполнение функций, на- 
правленных на погашение налогового долга налогоплательщика. 

Налоговый управляющий имеет права и обязанности, определенные Налоговым кодексом. 

Налоговый управляющий назначается приказом руководителя (и.о. руководителя) налогового органа. 

К основным функциям и полномочиям налогового управляющего в т.ч. относятся: 

— ведение дел налогоплательщиков, имеющих налоговый долг; 

— высылка налогоплательщику налоговых требований; 
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— осуществление описи имущества, на которое распространяется право налогового залога; 

— проверка состояния сохранности имущества, находящегося в налоговом залоге; 

— получение от налогоплательщика информации и документов об операциях с имуществом, находящимся в налоговом 
залоге; 

— подготовка материалов для применения штрафа в случае отчуждения имущества, находящегося в налоговом зало- 
ге, без согласия налоговго органа; 

— подготовка документов для предоставления налогоплательщику по его обращению рассрочки (отсрочки) уплаты де- 
нежных обязательств; 

— высылка решения об административном аресте имущества; 

— определение порядка хранения и охраны имущества, к которому применен административный арест; 

— направление в суд сообщения относительно освобождения имущества налогоплательщика из-под административно- 
го ареста; 

— взыскание согласно решению суда средств с банковских счетов налогоплательщиков, имеющих налоговый долг; 

— изъятие наличных средств на основании решения суда и обеспечение погашения налогового долга налогоплатель- 
щика за их счет; 

— организация продажи имущества налогоплательщика, находящегося в налоговом залоге. 

Налоговый управляющий обязан соблюдать коммерческую и служебную тайны. 

Должностное лицо налогового органа освобождается от выполнения полномочий налогового управляющего приказом 
руководителя налогового органа. 


Рассрочка (отсрочка) денежных обязательств налогоплательщиков 


Приказ 24.12.2010 г. № 1036 
"Об утверждении Порядка рассрочки (отсрочки) денежных обязательств (налогового долга) 
налогоплательщиков" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1431/18726) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Рассрочка (отсрочка) денежных обязательств (налогового долга) считается предоставленной, если на основании заявле- 
ния налогоплательщика принято соответствующее решение налогового органа и заключен договор о рассрочке (отсрочке). 

Период при уплате рассроченных (отсроченных) денежных обязательств (налогового долга) равен календарному меся- 
цу или другому сроку по согласованию сторон, который зафиксирован в договоре о рассрочке (отсрочке). 

На сумму рассроченного (отсроченного) денежного обязательства (налогового долга) начисляются проценты. 

Рассрочку (отсрочку) денежных обязательств (налогового долга) могут предоставлять в пределах полномочий по каж- 
дому частному случаю: 

— центральный орган государственной налоговой службы — без ограничений суммы; 

— налоговые органы в АРК, областях, городах Киеве и Севастополе — на сумму не более 3 млн грн.; 

— налоговые органы в городах, в районах, в районах в городах, межрайонные и объединенные налоговые органы — на 
сумму не более 300 тыс. грн. 

Решения о рассрочке (отсрочке) денежных обязательств (налогового долга) отдельных налогоплательщиков ежегод- 
но обнародуются центральным органом государственной налоговой службы в официальном издании "Вестник налоговой 
службы Украины" или на собственном сайте. 


Направление налогоплательщикам налоговых требований 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1037 
"Об утверждении Порядка направления органами государственной налоговой службы налоговых требований 
налогоплательщикам" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1432/18727) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Определен порядок формирования, отсылки, вручения и отзыва налоговых требований налоговыми органами. 

Налоговое требование формируется, если: 

— налогоплательщик не уплатил сумму налогового обязательства, указанную в предоставленной им налоговой декла- 
рации, в установленные Кодексом сроки; 

— налогоплательщик не платит согласованную сумму денежного обязательства, определенную в налоговом сообщении- 
решении, в установленные законами сроки; 

— контролирующий орган, который определил суммы денежного обязательства налогоплательщика, не является нало- 
говым органом и выслал соответствующему налоговому органу представление о принятии мер по погашению налогового 
долга налогоплательщика, а также расчет его размера. 

На протяжении сроков обжалования суммы денежных обязательств, определенных Кодексом, налоговое требование по 
налогу, которое обжалуется, не высылается. 

Налоговое требование считается отозванным: 

— в день, в котором состоялось самостоятельное погашение суммы налогового долга налогоплательщиком или орга- 
ном взыскания в полном объеме; 
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— со дня принятия контролирующим органом решения об отмене налогового требования; 

— со дня поступления налогоплательщику налогового требования, которое содержит уменьшенную контролирующим 
органом или судом сумму налогового долга, определенную в ранее направленном налоговом требовании; 

— в день вступления в силу решения суда, которым упразднена сумма налогового долга, определенная в налоговом тре- 
бовании. 

Если сумма налогового долга увеличивается вследствие его административного обжалования, ранее высланное нало- 
говое требование не отзывается. На сумму увеличения налогового долга отдельное налоговое требование не высылается. 


Регистрация налогового поручительства 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1038 
"Об утверждении Порядка регистрации налогового поручительства органами государственной налоговой 
службы" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1433/18728) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Выданное банком налоговое поручительство подается налогоплательщиком, имеющим налоговый долг, для регистра- 
ции налоговому органу, в котором он находится на учете. 

Регистрация налогового поручительства проводится в день поступления налогового поручительства в структурное 
подразделение налогового органа, в функции которого входит погашение налогового долга, но не позднее 3 рабочих дней 
после его поступления в налоговый орган. 

Зарегистрированное налоговое поручительство является основанием для освобождения имущества налогоплатель- 
щика из-под налогового залога и исключения такого залога из соответствующего госреестра. 

До регистрации в налоговом органе налоговое поручительство не имеет силы и не создает правовых последствий. 


Проверки состояния сохранности имущества, находящегося в налоговом залоге 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1039 
"Об утверждении Положения о проведении проверок состояния сохранности имущества налогоплательщика, 
которое находится в налоговом залоге" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1434/18729) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Проверка состояния сохранности имущества налогоплательщика проводится в случае распространения на имущество 
налогоплательщика права налогового залога. 

Право на проведение проверки предоставлено налоговым органам в лице налогового управляющего, на которого воз- 
лагается выполнение полномочий относительно проведения проверок. 

Проверка может проводиться на протяжении рабочего дня налогоплательщика, начиная со дня описи имущества в 
налоговый залог. Для проведения проверки оформляется сообщение о проведении проверки. 

Основание для оформления сообщения — согласованное руководителем налогового органа представление налого- 
вого управляющего, в котором указывается обоснование проверки. 

Проверка может проводиться: 

— непосредственно у налогоплательщика (по его местонахождению, по местонахождению имущества); 

— в соответствующем налоговом органе. 

Проверка может проводиться путем: 

— визуального контроля наличия имущества и состояния его сохранности; 

— документального подтверждения (проверка соответствующих документов бухгалтерского и налогового учета и др. 
информации) наличия такого имущества, его движения и состояния сохранности. 

О проведении проверки налоговый управляющий предварительно уведомляет налогоплательщика. 

По результатам проведенной проверки составляется акт. 


Использование дополнительных источников погашения налогового долга 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1040 
"Об утверждении Порядка использования дополнительных источников погашения налогового долга" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1435/18730) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Если продажа имущества налогоплательщика не привела к полному погашению суммы налогового долга, орган взыска- 
ния может определить дополнительным источником погашения налогового долга дебиторскую задолженность налого- 
плательщика, срок погашения которой настал и право требования которой переведено на налоговые органы. 

Определение сумм такой дебиторской задолженности осуществляется на основании данных бухгалтерского и аналити- 
ческого учета налогоплательщика, договоров. 

Налоговый орган обязан уведомить налогоплательщика об определении дополнительным источником погашения нало- 
гового долга дебиторской задолженности. Соответствующее уведомление рассматривается как предложение для заклю- 
чения договора о переводе права требования дебиторской задолженности налогоплательщика на налоговые органы. 

В случае согласия налогоплательщика налоговый орган заключает договор с ним. 
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На налоговый орган могут переводиться все виды дебиторской задолженности, а именно дебиторская задолженность: 

— за товары (работы, услуги); 

— связанная с подотчетными лицами; 

— работников, акционеров перед предприятием; 

— по претензиям; 

— др. видов. 

Налоговый орган обращается в суд о взыскании с дебиторов налогоплательщика, имеющего налоговый долг, сумм де- 
биторской задолженности. 

К моменту взыскания налоговым органом в судебном порядке такой дебиторской задолженности платежи продолжают 
поступать на счета налогоплательщика. 

Поступления по дебиторской задолженности немедленно направляются в счет погашения налогового долга. 


Проведение целевых аукционов по продаже объектов налогового залога 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1041 
"О признании утратившим силу приказа Государственной налоговой администрации Украины от 26.06.2002 г. № 294" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1436/18731) 


Вступает в силу со дня опубликования. 
Утратил силу Порядок проведения целевых аукционов по продаже активов налогоплательщика, находящихся в налого- 
вом залоге, утвержденный приказом ГНАУ от 26.06.2002 г. № 294. 


Административный арест имущества налогоплательщика 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1042 
"Об утверждении Порядка применения административного ареста имущества налогоплательщика" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1437/18732) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Административный арест имущества налогоплательщика (далее — арест имущества) является исключительным 
способом обеспечения выполнения налогоплательщиком его обязанностей. Арест имущества может быть полным или 
условным и состоит в запрете налогоплательщику реализовывать относительно своего имущества, подлежащего аресту, 
права распоряжения и/или пользования. 

Решение о применении ареста имущества налогоплательщика и решение о наложении ареста при временном задержа- 
нии имущества принимается руководителем (его заместителем) налогового органа. 

Установлен исчерпывающий перечень обстоятельств, при которых может быть применен арест имущества. 

Во всех случаях, когда налоговый орган высшего уровня или суд отменяет решение об аресте имущества, налоговый 
орган высшего уровня проводит служебное расследование относительно мотивов принятия руководителем налогового ор- 
гана (его заместителем) решения об аресте имущества и принимает решение о привлечении виновных к ответственности. 


Применение налогового залога 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1043 
"Об утверждении Порядка применения налогового залога органами государственной налоговой службы" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.12.2010 г. под № 1438/18733) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Действие Порядка распространяется на налогоплательщиков — физ- и юрлиц (резидентов и нерезидентов) и обособ- 
ленные подразделения хозсубъектов — на которых возложена обязанность по уплате налогов и сборов согласно Налого- 
вому кодексу. 

Имущество налогоплательщика, который имеет налоговый долг, передается в налоговый залог. Право налогового за- 
лога возникает согласно Кодексу и не нуждается в письменном оформлении. 

Право налогового залога возникает в случае: 

— неуплаты в сроки, установленные Кодексом, суммы денежного обязательства, самостоятельно определенной налого- 
плательщиком в налоговой декларации, — со дня, следующего за последним днем указанного срока; 

— неуплаты в сроки, установленные Кодексом, суммы денежного обязательства, самостоятельно определенной контро- 
лирующим органом, — со дня возникновения налогового долга. 

Право налогового залога не распространяется на ипотечные активы, принадлежащие эмитенту и являющиеся обе- 
спечением соответствующего выпуска ипотечных сертификатов с фиксированной доходностью, на денежные доходы от 
этих ипотечных активов до полного выполнения эмитентом обязательств по этому выпуску ипотечных сертификатов, а так- 
же на состав ипотечного покрытия и денежные доходы от него до полного выполнения эмитентом обязательств по соответ- 
ствующему выпуску обычных ипотечных облигаций. 

Сообщение о возникновении права налогового залога содержится в налоговом требовании, которое высылается на- 
логоплательщику. 

Опись имущества в налоговый залог осуществляется на основании решения руководителя налогового органа и предо- 
ставляемого налогоплательщику, имеющему налоговый долг. 

Если на момент составления акта описи имущество отсутствует или его балансовая стоимость меньше суммы налого- 
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вого долга, право налогового залога распространяется на др. имущество, на которое налогоплательщик приобретет право 
собственности в будущем, до погашения налогового долга в полном объеме. 

До принятия соответствующего решения налоговым органом налогоплательщик не имеет права отчуждать имуще- 
ство, находящееся в налоговом залоге. 

Если имущество налогоплательщика является неделимым и его балансовая стоимость больше суммы налогового дол- 
га, такое имущество подлежит описи в налоговый залог в полном объеме. 

Налогоплательщик сохраняет право пользования имуществом, находящимся в налоговом залоге. 

В случае обращения налогоплательщика с письменным заявлением относительно замены предмета налогового залога 
в связи с необходимостью его отчуждения или аренды (лизинга) такой налогоплательщик обязан заменить его другим иму- 
ществом такой же или большей стоимости. 


Заполнение налоговой накладной и расчетов корректировки к ней 


Письмо от 11.01.2011 г. № 547/7/16-1117 
"Относительно приказа ГНА Украины от 21.12.2010 г. № 969" 


10.01.2011 г. вступил в силу приказ ГНАУ от 21.12.2010 гг. № 969, которым утверждены форма Налоговой накладной и 
порядок ее заполнения, а также формы приложений к Налоговой накладной. 

Так, в связи стем, что налоговые накладные, в которых сумма НДС составляет с 1.01.2011 г. более 1 млн грн. (с 1.04.2011 
г. — более 500 тыс. грн., с 1.07.2011 г. — более 100 тыс. грн., с 1.01.2012 г. — более 10 тыс. грн.), подлежат регистрации 
в Едином реестре налоговых накладных, в верхней левой части налоговой накладной и Расчета корректировки введено 
новое поле "Включено к ЕРНН", в котором проставляется соответствующая отметка. 

Если Расчет корректировки составляется налогоплательщиком к налоговой накладной, которая подлежит регистрации в 
Едином реестре налоговых накладных (ЕРНН), такой расчет предоставляется покупателю только после его регистрации в ЕРНН. 

Если продавец составляет Расчет корректировки к налоговой накладной, не подлежащей регистрации, в связи с чем об- 
щая сумма налога достигает объема, при котором налоговая накладная должна быть зарегистрирована в ЕРНН, в Реестр 
в обязательном порядке вносятся данные, которые содержатся в таком расчете. При этом Расчет корректировки к налого- 
вой накладной, сведения которой не внесены в Реестр, регистрируется после регистрации такой накладной независимо от 
даты ее составления. 

Если оригинал налоговой накладной остается у продавца, в поле "Остается у продавца" делаются соответствующие 
отметки. 

В отличие от ранее действовавшей формы налоговой накладной и приложений к ней, согласно которым ненужное 
выделялось пометкой "Х", в новой редакции пометкой "Х" выделяются нужные поля. 

Когда все экземпляры налоговых накладных остаются у выписавшего их лица, в строках "Индивидуальный налого- 
вый номер покупателя" и "Номер свидетельства о регистрации плательщика НДС (покупателя)" проставляется нуль. 

При поставках товаров/услуг, налогообложение которых предусмотрено по нулевой ставке, в разделе ! и графах 8 и 9 
налоговой накладной также проставляется нуль. 

Плательщики НДС составляют отдельные налоговые накладные по видам деятельности, предусматривающим спец- 
режим налогообложения, и указывают в порядковом номере накладной после дроби код соответствующей деятельности 
— 2, Зили 4. Аналогичное касается и Расчета корректировки. 

Из формы налоговой накладной изъят раздел "Товаротранспортные затраты" как такие, которые должны указываться в 
разделе | налоговой накладной. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 

Вступили в силу 

13.01.2011 г.: 

— Форма и порядок заполнения налоговой накладной (Приказ ГНАУ от 21.12.2010 г. № 969); 

— Форма Реестра выданных и полученных налоговых накладных и Порядок его ведения (Приказ ГНАУ от 24.12.2010 г. 
№ 1002); 

— Порядок ведения Единого реестра налоговых накладных (Пост. КМУ от 29.12.2010 г. № 1246). 

14.01.2011 г.: 

— Форма протокола о временном задержании имущества (Пост. КМУ от 29.12.2010 г. № 1239); 

— Образец сообщения о нотариальном заверении договора аренды объектов недвижимости (Пост. КМУ от 29.12.2010 
г. № 1242); 

— Порядок расчета и накопления электронными контрольно-кассовыми аппаратами сумм НДС (Пост. КМУ от 27.12.2010 
г. № 1224); 

— Порядок формирования Реестра крупных налогоплательщиков (Приказ ГНАУ от 22.12.2010 г. № 986); 

— Реестр крупных налогоплательщиков на 2011 г. (Приказ ГНАУ от 24.12.2010 г. № 1005); 

— Порядок направления налоговыми органами налогоплательщикам налоговых уведомлений-решений (Приказ ГНАУ 
От 22.12.2010 г. № 985). 

15.01.2011 г.: 

— Закон от 22.12.2010 г. № 2850-\| "О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно 
уставного капитала"; 

— Базовый норматив отчисления части прибыли на выплату дивидендов (Пост. КМУ от 5.01.2011 г. № 1). 
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Охрана труда 


Верховная Рада. Проект Закона 
"О внесении изменений в статьи 19 и 43 Закона Украины "Об охране труда" (относительно штрафных 
санкций)" 


Зарегистрирован в ВР 3.03.2010 г. под № 6134. Внесен депутатами В. Коновалюком (ПР), Н. Деркачем (Блок Литвина), 
Н. Кравченко (КПУ). 

Предполагается предоставление работодателю права на обжалование решения о наложении штрафа в вышестоящем 
структурном подразделении центрального органа исполнительной власти по надзору за охраной труда. Определяется, что 
уплата штрафа не освобождает юр- или физлицо, использующее наемный труд, от устранения выявленных нарушений в 
определенные сроки. Повышается ответственность работодателей за систематическое нарушение законодательства об 
охране труда и уклонение от устранения выявленных недостатков. 


Индексация грузовых железнодорожных тарифов 


Министерство инфраструктуры. Проект приказа 
"О внесении изменений в Коэффициенты, применяемые к тарифам Сборника тарифов на перевозку грузов 
железнодорожным транспортом Украины и связанные с ними услуги" 


Предлагается внести изменения в Коэффициенты, применяемые к тарифам Сборника тарифов на перевозку грузов же- 
лезнодорожным транспортом в пределах Украины и связанные с ними услуги, утвержденные приказом Минтранссвязи от 


26.03.2009 г. № 317, изложив их в новой редакции. 


Новой редакцией Коэффициентов предполагается проведение поэтапной индексации грузовых железнодорожных тари- 


фов — на 2,2% ежемесячно. 


Ефименко К.А. назначен на должность первого заместителя министра инфраструктуры Украины. 


Указ Президента от 23.12.2010 г. № 1188/2010 


Крыжановский С.В. назначен председателем Государственной службы морского и речного транспорта Украины. 


Указ Президента от 28.12.2010 г. № 1269/2010 


Плотникова О.Н. назначена на должность заместителя министра инфраструктуры Украины. 


Указ Президента от 28.12.2010 г. № 1275/2010 


Корниенко В.В. назначен на должность заместителя министра инфраструктуры Украины. 


Указ Президента от 28.12.2010 г. № 1276/2010 


ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


КМУ намерен посвятить 2011 г. 
реализации инвестпроектов 


Премьер-министр Н. Азаров провел совещание с 
вице-премьер-министрами относительно подготовки 
программы инвестиционной деятельности в 2011 г. 

"2011 год для нас должен стать годом совершенно 
конкретных дел. Я напомню, что мы в 2011 г. должны 
построить дороги на 18 млрд грн. Мы должны сдать в 
эксплуатацию, впервые за историю Украины, 3 круп- 
нейших международных аэропорта", — подчеркнул Н. 
Азаров. 

Вместе с тем глава правительства подчеркнул, что 
внимание нужно уделить не только инвестиционным 
проектам национального масштаба, но и местным, ко- 
торые можно выполнить в течение года: "Мы должны 
реализовывать не только крупные проекты, но и за- 
няться тем, чтобы в каждом селе, каждом поселке, 
каждом городе создать новые рабочие места, реа- 
лизовать новые инфраструктурные проекты: там, где 


можно построить больницу, нужно ее строить, там, где 
можно отремонтировать детский сад, необходимо его 
ремонтировать", — подчеркнул Н. Азаров. 

Он добавил, что правительство, к сожалению, име- 
ет ограниченное количество финансовых ресурсов, 
так что все усилия необходимо направить на то, что- 
бы деньги до копейки пошли исключительно на дела, 
которые улучшат жизнь людей, сообщает Департа- 
мент информации и массовых коммуникаций Секре- 
тариата КМУ. 


О социальном диалоге в Украине 
Закон от 23.12.2010 г. № 2862-\/1 


Извлечения 


Социальный диалог — процесс определения пози- 
ций, достижения договоренностей и принятия согла- 
сованных решений сторонами социального диалога, 
которые представляют интересы работников, работо- 
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дателей и органов власти, по вопросам формирова- 
ния и реализации государственной социальной и эко- 
номической политики, регулирования трудовых, соци- 
альных, экономических отношений. 

Социальный диалог осуществляется на нацио- 
нальном, отраслевом, территориальном и локальном 
(предприятие, учреждение, организация) уровнях на 
3- или 2-сторонней основе. 

Стороны социального диалога: 

— на национальном уровне — профсоюзная сто- 
рона (всеукраинские объединения профсоюзов); сто- 
рона работодателей (всеукраинские объединения ор- 
ганизаций работодателей); сторона органов исполни- 
тельной власти (КМУ); 

— на отраслевом уровне — профсоюзная сторона 
(всеукраинские профсоюзы и их объединения в рам- 
ках определенного вида деятельности); сторона рабо- 
тодателей (всеукраинские объединения организаций 
работодателей в пределах определенного вида дея- 
тельности); сторона органов исполнительной власти 
(соответствующие центральные органы исполнитель- 
ной власти); 

— на территориальном уровне — действующие 
на территории соответствующей административно- 
территориальной единицы профсоюзная сторона 
(профсоюзы соответствующего уровня и их объеди- 
нения); сторона работодателей (организации работо- 
дателей и их объединения); сторона органов исполни- 
тельной власти (местные органы исполнительной вла- 
сти); 

Стороной социального диалога могут быть орга- 
ны местного самоуправления в пределах полномочий, 
определенных законодательством. 

— на локальном уровне — сторона работников 
(первичные профорганизации либо свободно избран- 
ные для ведения коллективных переговоров предста- 
вители работников); сторона работодателя (работода- 
тель и/или его уполномоченные представители). 

Социальный диалог осуществляется в формах: 

— обмена информацией; 

— консультаций; 

— согласительных процедур; 

— коллективных переговоров по заключению кол- 
лективных договоров и соглашений. 

Для ведения социального диалога на националь- 
ном и территориальном уровнях из равного числа 
представителей сторон социального диалога соответ- 
ствующего уровня образуются Национальный трех- 
сторонний социально-экономический совет и терри- 
ториальные трехсторонние социально-экономические 
советы. 

По инициативе сторон могут образовывать- 
ся отраслевые (межотраслевые) 3- или 2-сторонние 
социально-экономические советы и др. 3-сторонние 
органы (комитеты, комиссии и т.п.). 

На локальном уровне для ведения коллективных 
переговоров по заключению коллективных договоров 
сторонами образуется 2-сторонняя рабочая комис- 
сия. 

Установлено, что для участия в коллективных пе- 
реговорах по заключению коллективных договоров и 
соглашений в 3- или 2-сторонних органах и в между- 
народных мероприятиях состав субъектов профсоюз- 


ной стороны и стороны работодателей определяются 
по критериям репрезентативности. Определены об- 
щие критерии репрезентативности. 

Через 6 месяцев со дня вступления в силу данно- 
го Закона должны применяться критерии репрезента- 
тивности для каждого из уровней социального диало- 
га, для чего определен механизм оценки соответствия 
критериям репрезентативности и ее подтверждения. 

Установлено, что профсоюзы и их объединения, 
организации работодателей и их объединения, не от- 
вечающие критериям репрезентативности, по реше- 
нию своих выборных органов могут предоставлять 
полномочия репрезентативным организациям и объ- 
единениям соответствующего уровня для представле- 
ния своих интересов. 

Решения, принятые 3- или 2-сторонними органами 
социального диалога в пределах их полномочий, яв- 
ляются обязательными для рассмотрения органа- 
ми государственной власти и органами местного са- 
моуправления, профсоюзами и их объединениями, 
организациями работодателей и их объединениями 
соответствующего уровня. 

Национальный 3-сторонний социально- 
экономический совет (далее — Нацсовет) — посто- 
янно действующий орган, образуемый Президентом 
для ведения социального диалога — является право- 
преемником секретариата Национального трехсто- 
роннего социально-экономического совета при Пре- 
зиденте, созданного согласно указу Президента от 
29.05.2006 г. № 453/2006. 

Нацсовет объединяет 60 членов, осуществляющих 
свои полномочия на общественных началах: 

— 20 членов профсоюзной стороны, которые деле- 
гируются репрезентативными объединениями проф- 
союзов, имеющих статус всеукраинских; 

— 20 членов стороны работодателей, которые де- 
легируются репрезентативными объединениями орга- 
низаций работодателей, имеющих статус всеукраин- 
ских; 

— 20 членов стороны органов исполнительной 
власти, которые назначаются КМУ. 

Срок полномочий членов Нацсовета составляет 
6 лет. 

Основные задачи Нацсовета: 

— выработка консолидированной позиции относи- 
тельно стратегии экономического и социального раз- 
вития Украины и путей решения существующих про- 
блем в этой сфере; 

— подготовка и предоставление согласованных 
рекомендаций и предложений Президенту, ВР и КМУ 
по вопросам формирования и реализации государ- 
ственной экономической и социальной политики, ре- 
гулирования трудовых, экономических, социальных 
отношений. 

Созданные до вступления в силу данного Закона 
органы социального диалога, координационные коми- 
теты содействия занятости населения, органы управ- 
ления фондами общеобязательного государственно- 
го социального страхования продолжают функциони- 
ровать в предыдущем составе до принятия решений 
о делегировании представителей репрезентативных 
профсоюзных объединений и объединений организа- 
ций работодателей. 
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Правительство утвердило план 
мероприятий по реализации Концепции 
интегрированного управления границами 


Распоряжение КМУ от 5.01.2011 г. № 2-р 
Извлечения 


КМУ на заседании 5.01.2011 г. утвердил план ме- 
роприятий по реализации Концепции интегрирован- 
ного управления границами. Документ определяет на- 
правления работы заинтересованных органов госу- 
дарственной власти по вопросам внедрения совре- 
менных стандартов пропуска через границу людей, 
транспорта и товаров с одновременным обеспечени- 
ем высокого уровня противодействия незаконной де- 
ятельности. 

Реализация мероприятий, предусмотренных пла- 
ном, позволит обеспечить выполнение обязательств 
Украины в рамках безвизового диалога с ЕС, эффек- 
тивное сотрудничество по противодействию транс- 
граничной и транснациональной организованной пре- 
ступности, позволит привести управление границами 
в соответствие с европейскими стандартами, содей- 
ствовать внешнеэкономической деятельности, раз- 
витию международной торговли, повышению уровня 
транзитной способности государства. 

Формирование концептуальных принципов ин- 
тегрированного управления границами было само- 
стоятельным направлением научных исследований 
в Госпогранслужбе. В последние годы пограничное 
ведомство последовательно шло к его внедрению. 
Инновационные меры коснулись всех составляющих 
систем охраны границы — информационной, опера- 
тивной, технической и физической. Ведомство от- 
казалось от военнослужащих срочной службы и 
полностью перешло к комплектованию на профес- 
сиональной основе, осуществило техническое перео- 
снащение системы связи, инженерного обустройства 
границы. В настоящее время в Госпогранслужбе про- 
должается плановое снижение уровня физической 
составляющей в охране государственной границы. 
Планом мероприятий по реализации Концепции пред- 
усмотрено дальнейшее изучение механизмов обе- 
спечения пограничной безопасности развитых стран 
мира для учета их опыта, сообщает пресс-служба Го- 
спогранслужбы. 

Справка. Концепция интегрированного управления 
границами была разработана межведомственной груп- 
пой во исполнение решений Президента и правитель- 
ства. Помимо г осударственных органов Украины, в ее 
разработке активное участие принимали представи- 
тели Миссии ЕС, Международной организации по ми- 
грации и Федеральной полиции Германии. Основны- 
ми субъектами интегрированного управления грани- 
цами определены Администрация Госпогранслужбы, 
ГТСУ, МВД, МИД и др. органы госвласти в пределах 
компетенции. 

Интегрированное управление границами — это 
скоординированная деятельность компетентных госу- 
дарственных органов Украины, направленная на обе- 
спечение безопасности государственной границы и 
сохранение ее открытости для законной трансгранич- 
ной деятельности и путешествующих лиц. Для тесно- 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


го взаимодействия этих органов планом мероприятий 
по реализации Концепции интегрированного управ- 
ления границей среди прочего предусмотрено созда- 
ние межведомственной рабочей группы по координа- 
ции их деятельности и созданию единого информа- 
ционного пространства субъектов интегрированного 
управления границами. 

Концепция также предусматривает усовер- 
шенствование системы пропуска лиц, транспорт- 
ных средств и товаров через государственную гра- 
ницу. Это будет делаться за счет внедрения новей- 
ших технологий, расширения сети пунктов пропу- 
ска, соблюдения принципа избирательности при про- 
верках в пунктах пропуска, усиления таможенно- 
го контроля после выпуска товаров в свободное об- 
ращение и упрощения таможенных процедур в ре- 
зультате внедрения электронного декларирования 
товаров. 

Среди основных шагов, предусмотренных Кон- 
цепцией, также формирование государственной ми- 
грационной политики с учетом стандартов ЕС, в т.ч. 
создание современной системы контроля за въездом 
и пребыванием иностранцев, которая будет иметь 4 
уровня и предусматривает контроль в странах выбы- 
тия, соседних странах, на государственной границе и 
непосредственно на территории Украины. 

Важным аспектом является сотрудничество со 
странами-соседями вплоть до введения совмест- 
ного пограничного и таможенного контроля, созда- 
ния совместных контактных (консультационных) пун- 
ктов. В этом контексте предусматривается внесе- 
ние изменений в межправительственные соглаше- 
ния для оптимизации сети пунктов пропуска, а так- 
же решение вопросов договорно-правового оформ- 
ления границы, в частности завершение ее демарка- 
ции. Теснее придется работать и со странами, кото- 
рые не имеют общей границы с Украиной, в т.ч. с го- 
сударствами происхождения и транзита незаконных 
мигрантов, а также международными правоохрани- 
тельными учреждениями — Интерполом, Европолом 
ит.д. 

Согласно документу, МИД и Госпогранслужба 
должны заключить в течение 2011—2015 гг. междуна- 
родные договоры по: госгранице в Азовском и Черном 
морях и Керченском проливе, разграничению исклю- 
чительной (морской) экономической зоны и континен- 
тального шельфа между Украиной и РФ; точек стыка 
госграницы Украины, РФ и Беларуси; Украины, Мол- 
довы и Румынии; Украины, Польши и Беларуси; режи- 
ма госграницы, сотрудничества и взаимной помощи 
по пограничным вопросам с Молдовой, РФ и Белару- 
Сью. 

Кроме того, в планах введение совместно- 
го патрулирования госграницы с подразделения- 
ми пограничных органов сопредельных государств; 
осуществление демаркации государственной гра- 
ницы с Республикой Молдова, РФ и Республи- 
кой Беларусь, создание четырехуровневой систе- 
мы контроля за въездом и пребыванием в Украине 
иностранцев, обмен опытом по использованию но- 
вейших технических средств контроля, наблюдения 
и  информационно-коммуникационных технологий 


и др. 
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ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


Обновленная программа ТИВ-ЕРО МСАТ 
поступает в распоряжение пользователей 


По информации Международного союза автомо- 
бильного транспорта, приложение ТИВ-ЕРО МСАТ с 
данными по безопасности согласно требованиям пра- 
вил безопасности ЕС по включению элементов безо- 
пасности в декларации МДП уже поступает в распоря- 
жение пользователей. 

Так, было проведено обновление приложения ТИВ- 
ЕРО МСАТ с тем, чтобы позволить Держателям кни- 
жек МДП передавать свои данные, дополненные тре- 
буемыми данными по безопасности. 

ТА-ЕРО МСАТ, который был обновлен в целях со- 
ответствия Правилам безопасности, поступил в бес- 
платное распоряжение пользователей с 10.01.2011 г. 

Приложение ТИВ-ЕРРО МСАТ работает в следующих 
странах для подачи данных МДП + данных по безо- 
пасности ЕС: Болгарии, Чешской Республике, Литве, 
Польше, Румынии, Словакии. 

Справка. С 1.01.2011 г. любые товары, ввозимые на 
территорию ЕС и вывозимые с территории ЕС, должны 
быть заявлены в Общих декларациях прибытия и убытия 
(ЕМУ/ЕХ5). 

Однако если эти товары заявлены в таможенной де- 
кларации, содержащей необходимые сведения по безо- 
пасности, обязанность представлять Общую декларацию 
в целях безопасности может быть отменена. 

В частности, это означает для транзитных деклара- 
ций, что если в электронной транзитной декларации со- 
держатся требуемые сведения по безопасности, то в по- 
даче ЕМ5/ЕХ$ не будет необходимости. 

Если транзитная декларация не содержит необходи- 
мых сведений по безопасности, то, в дополнение к тран- 
зитной декларации, требуется Общая декларация при- 
бытия (ЕМ$) или убытия (ЕХ$). 

Следует иметь в виду, что транзитные декларации, 
содержащие сведения по безопасности, либо Общие 
декларации ЕМ5/ЕХ$ должны быть предоставлены, по 
крайней мере, за 1 час до прибытия грузовика на гра- 
ницу. 


Повышение размера штрафов 
за нарушение правил дорожного 
движения на территории Беларуси 


12.01.2011 г. вступили в действие изменения в Ко- 
декс об административных правонарушениях Респу- 
блики Беларусь, которыми, в частности, предусмо- 
трено повышение размеров штрафов за нарушение 
правил дорожного движения. 

Таким образом ГАИ МВД Беларуси рассчитывает 
устранить несоответствие штрафных санкций за еди- 
ничное и повторное правонарушения. 

Например, согласно внесенным в Кодекс измене- 


ниям, штраф за повторное нарушение в течение года 
правил остановки или стоянки составляет 2 базовые 
величины. При этом в случае с грузовым автомоби- 
лем общей массой более 3,5 т такой штраф соответ- 
ствует 10 базовым величинам. 

За разговоры по мобильному телефону во вре- 
мя движения транспортного средства (без средства 
"хэндс-фри") придется заплатить от 2 до 8 базовых ве- 
личин за каждое нарушение, сообщает Департамент 
юридического сопровождения Конвенции МДП. 

Справка. 1 базовая единица составляет 35 тыс. бело- 
русских рублей. 


Новое в правилах дорожного 
движения Польши 


Польским водителям официально разрешили ез- 
дить по автострадам со скоростью от 100 до 140 км/ 
час. Новые правила дорожного движения в Польше 
вступили в силу 1.01.2011 г. 

На местных автострадах можно ехать со скоро- 
стью 140 км/час, по скоростным дорогам с 2-полос- 
ным движением в обоих направлениях — 120 км/час, 
на других скоростных трассах лимит вырос до 100 км/ 
час, сообщает БЕЛТА. 


В Польше изменена стоимость 
дорожных карт 


С 1.01.2011 г. в Польше изменена стоимость суточ- 
ной виньетки для транспортных средств общей мас- 
сой свыше 12 т, кроме автобусов, — с 46,00 злотых до 
43,00 злотых, сообщает [од/5йс.ги. 


Перечень пунктов пропуска через 
границу РФ для убытия за пределы 
единой таможенной территории 
ТС отдельных категорий товаров 
автомобильным видом транспорта 


Постановлением правительства РФ от 31.12.2010 
г. № 1211 установлены пункты пропуска через грани- 
цу России, через которые разрешается экспортиро- 
вать автотранспортом за пределы Таможенного сою- 
за нефть и некоторые продукты из нее: 

— российско-норвежский участок государствен- 
ной границы — Борисоглебск; 

— российско-финляндский участок государствен- 
ной границы — Светогорск; 

— российско-эстонский участок государственной 
границы — Ивангород; 

— российско-латвийский участок государственной 
границы — Бурачки и Убылинка; 

— российско-литовский участок государственной 
границы — Чернышевское; 
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— российско-югоосетинский участок 
ственной границы — Нижний Зарамаг; 

— российско-абхазский участок государственной 
границы — Адлер; 

— российско-азербайджанский участок государ- 
ственной границы — Яраг-Казмаляр; 

— российско-монгольский участок государствен- 
ной границы — Хандагайты (Боршо) и Ташанта. 

Исключение — товары, предназначенные для ис- 
пользования и демонстрации на выставках, ярмарках, 
международных встречах и других подобных меро- 
приятиях. 

Постановление вступает в силу по истечении 30 
дней с даты его официального опубликования. Текст 
постановления опубликован в "Российской газете" от 
11.01.2011 г. № 1. 


государ- 


Продление срока действия разрешений 
Великобритании и Швеции квоты 2010 г. 


Согласно договоренностям, достигнутым в ходе 
переписки между Минтранссвязи Украины с Минтран- 
сом Соединенного Королевства Великобритании и 
Северной Ирландии и Министерством промышленно- 
сти, занятости, коммуникаций Королевства Швеции, 
разрешения Великобритании и Швеции на выполне- 
ние международных перевозок грузов для украинских 


х*х 


В марте т.г. израильская авиакомпания "Аркия" 
откроет рейсы в Киев и Москву. Планируется 2—3 
рейса в неделю в каждый из этих городов, причем 5% 
билетов будут продаваться по системе "лоу-кост" — 
от $99 в один конец. 

В общей сложности в 2011 г. "Аркия" собира- 
ется продать по сниженным ценам 40 тыс. биле- 
тов на Москву и 16 тыс. билетов на Киев. Кроме 
того, в марте аналогичные рейсы запланированы в 
Рим. В данное время компания осуществляет деше- 
вые полеты только в Париж и Амстердам, сообщает 
ипд.сот.иа. 

жжх 

С 16.01.2011 г. АК "Донавиа" начнет выполнять 
авиарейсы Ростов—Киев—Ростов, сообщает Е/ОН{- 
Атте.сот. Полеты будут выполняться по вторни- 
кам, четвергам и воскресеньям на Воетд-737 с двумя 
классами обслуживания — бизнес- и эконом. 

жжх 

С 17.01.2011 г. АК "Армавиа" начинает выполнять 
регулярные рейсы по направлению Ереван—Брати- 
слава—Ереван. Полеты будут выполняться по поне- 
дельникам в период зимнего расписания с вылетом 
из Еревана в 21:20 (время местное). 

В летнем расписании 2011 г. "Армавиа" увеличит 
частоту рейсов по направлению Ереван—Братисла- 
ва—Ереван до 2-х рейсов в неделю. Рейсы будут вы- 
полняться по понедельникам и пятницам с вылетом 
из Еревана в 22:45 (время местное), сообщает Шов 
ате.сот. 


перевозчиков, а также украинские разрешения на вы- 
полнение перевозок грузов для перевозчиков Велико- 
британии и Швеции квоты 2010 г. будут действовать 
до 31.01.2011 г. Автотранспортное средство должно 
до 31.01.2011 г. покинуть территорию вышеуказанных 
стран, по разрешениям которых выполнялись пере- 
возки (разрешения квоты 2010 г.), сообщает Депар- 
тамент координации перевозок и информационного 
обеспечения. 


Об использовании разрешений 
России в/из 3-х стран в 2011 г. 


Согласно решению правительства РФ, разре- 
шения квоты 2011 г. для украинских перевозчиков 
имеют запрет на выполнение перевозок в/из Ита- 
лии и Турции. Указанные перевозки возможны толь- 
ко при использовании многоразовых разрешений 
ЕКМТ. 

Также следует отметить, что в соответствии с 
приказом Государственной автомобильной служ- 
бы Украины перевозки с использованием разре- 
шений России в/из 3-х стран возможны только 
автомобилями категории Евро-3 и выше, сообща- 
ет Департамент организации перевозок и инфор- 
мационного обеспечения Секретариата АсМАП 
Украины. 


*жжх 


АК "Турецкие Авиалинии" (Тигк$Н Аштез) объ- 
явила об увеличении рейсов Стамбул—Сингапур— 
Джакарта—Сингапур—Стамбул. Планируется уве- 
личение количества рейсов с 5 до 6 в неделю, начиная 
с 8.01.2011 г., ис б до 7 вылетов в неделю, начиная с 
27.03.2011 г. 

АК Тигк5п Аттез расширяет свою маршрут- 
ную сеть. В 2011 г. авиакомпания начнет отправлять 
еженедельно: 

— с 30.01.2011 г. — 3 рейса в Гуанчжоу (Китай); 

— с 3.03.2011 г. — 4 рейса в Лос-Анджелес (США); 

— с 14.03.2011 г. — 4 рейса в Шираз (Иран). 

Тике&й АШтез$ также планирует запустить в 2011 г. 
новые рейсы в Малагу (Испания), Салоники (Греция), 
Валенсию (Испания), Тулузу (Франция), Манилу (Фи- 
липпины), Неаполь (Италия), Турин (Италия), Геную 
(Италия). 

С 10.02.2011 г. АК "Белавиа" (Веама) меняет 
расписание рейсов Минск—Москва, частота поле- 
тов при этом останется прежней. 

На протяжении долгого периода Веама выполняет 
рейсы из Минска в московские аэропорты: "Шереме- 
тьево" (терминал В) — 3 частоты в день, "Домодедо- 
во" — 2 частоты в день и "Внуково" — одна частота в 
день (кроме субботы). С целью оптимизации рейсов и 
расширения возможностей транзитных путешествий 
через аэропорт "Домодедово" принято решение об из- 
менении расписания полетов. Так, дневной рейс В2 
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1986/1985 из/в Минск в/из "Шереметьево" (терминал 
В) с 10.02.2011 г. будет выполняться в/из аэропорта 
"Внуково" под номером В2 1974/1973. А рейс, выле- 
тающий во "Внуково", В2 1972 (обратный В2 1971) бу- 
дет переведен в аэропорт "Домодедово" под номером 
В2 1954/1953. 

Таким образом, с 10.02.2011 г. Ваама будет вы- 
полнять 2 рейса в "Шереметьево" (время вылета из 
Минска — 7:00 и 19:00; время вылета из Москвы — 
10:20 и 22:20); 3 рейса в "Домодедово" (время вылета 
из Минска — 9:00; 16:35 и 21:25; время вылета из Мо- 
сквы — 7:00; 12:20 и 19:45), рейс во "Внуково" будет 
летать ежедневно в 12:00 из Минска и будет возвра- 
щаться из Москвы в 15:15. 


Авиакомпания "Россия" запускает 
сервис самостоятельной регистрации 


ГТК "Россия" запускает услугу саморегистрации 
на рейсы компании: первый киоск, предназначенный 
для самостоятельной регистрации, уже установлен в 
секторе В аэропорта "Пулково-1". В настоящее время 
сервис доступен для пассажиров, осуществляющих 
перелеты в Москву. В скором времени услуга будет 
работать на других внутрироссийских, а затем и на 
международных рейсах. 

Теперь зарегистрироваться на рейс и получить по- 
садочный талон можно в течение 2—3 минут с помо- 
щью простого и понятного интерфейса киосков. 

Воспользоваться услугой могут пассажиры, име- 
ющие электронные билеты на рейсы компании. Для 
удобства рекомендуется иметь при себе маршрут- 
квитанцию, которая распечатывается пассажиром или 
предоставляется ему при покупке электронного биле- 
та в кассе. Во время регистрации через киоск пасса- 
жир получает возможность выбора любого свободно- 
го места в салоне самолета (исключение: пассажиры 
с детьми). Зарегистрировать багаж после получения 
посадочного талона в киоске можно без очереди на 
стойке регистрации рейса. 


Вий$й Ат\мау$ распродает билеты 
из Киева в США и Африку 


С 11.01.2011 г. АК Вин Ай\умау$ начала продажу 
билетов в США и Африку по специальным акционным 
ценам. Период продаж — до 15.02.2011 г. Путеше- 
ствие из Киева может начинаться до 15.06.2011 г. 
Пот-атте.сот. 

Специальное ценовое предложение действует по 
следующим направлениям: 

— Нью-Йорк — $330; 

— Бостон — $350; 

— Чикаго — $380; 

— Лос-Анджелес — $510; 

— Сиэтл — $530; 

— Сан-Франциско — $489; 

— Вашингтон — $355; 

— Йоханнесбург — $425. 

Примечание. Количество мест ог раничено, цены ука- 
заны за путешествие в оба конца в экономическом клас- 
се, без учета сборов и налогов аэропортов. 


КЕМ: акционные тарифы на рейсы 
из Киева в города Европы 


Авиакомпания КЕМ ввела акционные тарифы на 
рейсы в Европу, а именно: 

— Киев—Стокгольм—Киев — от 2380 грн.; 

— Киев—Милан—Киев — от 2381 грн.; 

— Киев -Рим—Киев от 2390 грн.; 

— Киев —Париж—Киев от 2394 грн.; 

— Киев —Женева—Киев от 2400 грн.; 

— Киев—Барселона—Киев от 2416 грн.; 

— Киев—Мадрид—Киев от 2424 грн.; 

— Киев —Манчестер—Киев от 2703 грн.; 

— Киев —Ницца—Киев от 2703 грн.; 

— Киев—Бирмингем—Киев от 2704 грн. 

Период путешествия: 10.01.2011 г.—30.04.2011 г. 

Период продаж: 10.01—31.01.2011 г., сообщает 
Пот-атте.сот. 


РАСПИСАНИЕ КОНТЕЙНЕРНЫХ ЛИНИЙ 
СО$СО-ОБЕ$ЗА $НРРИМС АМО ТКАОМС 


Расписание океанских судов 


Судноторт 
УМ КЕЕЦУМС 


РОКТ 
[носки [мова чек Гзмвитот: бт [ вк очевтя 


30-31/12 31/12-01/01 08-09/01 19-20/01 


г. Одесса, ул. Дерибасовская, 1; тел./факс: +38 (048) 7770844; 7770886; +38 (0482) 342091; факс: +38 (048) 7770881; е-таи: 
а\п.одезза 


|  Судноторт | КУМРОВТ | СОМЗТАМТ2А | ШЕУСНЕУЗК | 
С$СЕ МАМСОЦМЕВ 19-20/12 22-23/12 


ОАМИЕТТА 
30-31/12 


ини 
31/12-01/01 20-21101 


УАМСОЦУЕК ВРОСЕ 26-27/12 29-30/12 31/12-01/01 06-07/01 07-08/01 27-28101 


09-10/01 
16-17/01 


ЧАЗС ВАМАОЙ! 


12-13/01 14-15/01 20-21/01 21-22/01 10-11/02 


28-29/01 





КОТА Ау 02-03/01 05-06/01 07-08/01 14-15/01 03-04/02 


С$СЕ МЕ\МУ УОКК 
УМ КЕЕЦУМС 


23-24/01 


19-20/01 21-2201 27-28/01 - 
26-27101 28-29/01 03-04/02 04-05/02 


17-18/02 
24-25102 


г, Одесса, ул. Дерибасовская, 1; тел./факс: +38 (048) 7770844; 7770886; +38 (0482) 342091; факс: +38 (048) 7770881: е-тай 
о@\п.одезза 
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ИМ МТЕСКАТЕО ЗНРР!МС ЗЕРМСЕ$ ТО 
Васк Зеа УКгате Зегусе 


КЕ 
Пе ВЕНЫ НЕ. 


ВИТ. ТВИН: ЗИ ПОВИИНЗОИВНИ ОНЕ ЗНА ПОВИЕ ЗВОН ПОВОИН- ОИННИ ИБИН ЗИ 
И 
о О 22012601 28010202 

| | 139011301 | 20.012001 | 27.0127.01 | 03.02 03.02 _ 

| = | 17011801 | 24012401 | 31.0131.01 | 07.02 07.02 — 
[| 12.0113.01 | 18.01 18.01 — 

в И НОВ ПН В НИ 

| | 14.0115.01 | 20.0121.01 | 26.0127.01 | 03.02 03.02 | 09.02 09.02 | 

| | 15.0115.01 | 21.0121.01 | 27.0127.01 | 04.02 04.02 | 10.0210.02 | 

| | 16.0116.01 | 22.0122.01 | 28012801 | 04.0205.02 | 10.0211.02 | 


| 1011801 23.01 24.01 29.01 30.01 06.02 07.02 | 12.0213.02 | 
| 49.0119.01_ | 25.01 25.01 | 31.01 31.01 08.02 08.02 14.02 14.02 
14.01 14.01 _| 21.012201 | 27.01 27.01 02.02 03.02 _| 10.02 11.02 | 16.02 16.02 





Констанца | = [| 14.0115.01 | 22.0123.01 | 30013101 | 07.02 08.02 | 15.0216.02 | 
о О 25012601 | 020200 р 1 118 __ 
[Констанца | 14011501 | 22012301 | 30013101 | 07020802 | 15021602 | 23022402 | 
ви Мед Ехрге5$ Зегусе 
О ТЫ 
| эму разлуке ее Ев ео 
АЩдОт ше — С — фе < ме фк. >. ЧАН 
Амбарлы (15) |  18.0119.01 | 
Новороссийск | [ 13.0116.01 [| 20.0122.01 | 
Констанца | 1 16011701 | 23.0124.01 | 
Амбарлы (157) 1 18.0119.01 [| 25.0126.01 | 
Хайфа [Г 11011601 | 21.0124.01 | 28.0131.01 | 
Суэцкий канал | [| 17.0117.01 | 25.0125.01 | 01.0201.02 | 
Нхава Шева | | [| 19011901 | 26.0127.01 | 02.0203.02 | 09.0210.02 | 
Коломбю _ [| 15.0116.01 [| 22012301 | 29.013001 | 05.0206.02 | 12.0213.02 | 
Порт Келаг | _[_[ | 19.0120.01 | 26.012701 | 02.0203.02 | 09.0210.02 | 16.02 17.02 | 
ОИ о о ие Е 
Чиндао (50) | 20.0120.01 | 26.0127.01 | 02.02 03.02 | 09.0210.02 | 16.0217.02 | 23.0224.02 | 
УОТАСЕ ВЕМАКБК$ : 21М МАМЕМ /20- ОМП АЗНОО; 21М КМСЗТОМ/09 - ОМП НАША; 21М 1МО1АЛ2 - ОМП АЗНООО 


СДО ЕЕ ВЕКЕ АМ ХАМЕН | 
ОЕ: Се ГЕ ТЕЕЕЕЕ [РНЕ ЕЕ ЕРЕНЕИИ ТЕНЕТР РЕЕЕ, ГРН ЕЕ РЕГ 
Ч дао ($0) | 20012001 | 261 то 

ан 5011601 | 21012201 | 28012901 

Шанхай (5Н) | [| 17011701 | 23.0124.01 | 30.01 31.01 
Нингбо (2) р | 18011801 | 24.012401 | 31.0131.01 
Шенцен-Дак | р [| 20.012001 | 26.0127.01 | 02.02 03.02 
Порт Келанг_ | | | [ = | 18011901 [ 24.012501 [| 31.0131.01 | 07.02 07.02 
Коломбо | = [| 17011801 | 21012201 | 28.012901 | 03.0204.02 | 10.02 11.02 
Суэцкий канал__| 16.01 17.01 | 25.01 26.01 | 30.01 30.01 | 06.02 06.02 | 12.0213.02 | 19.02 20.02 
Хайфа [ 18.01 19.01 | 27.01 28.01 | 31.0101.02 | 07.0208.02 | 14.0215.02 | 21.02 22.02 
Ашдот 22.02 23.02 
Амбарлы (5Т) | 22.01 23.01 | 01.02 02.02 | 05.02 06.02 | 12.0213.02 | 19.0220.02 | 26.02 27.02 
Новороссийск | 24.0126.01 | 03.02 05.02 | 07.02 09.02 | 14.02 16.02 | 21.0223.02 | 28.02 02.03 
Констанца __| 27.0127.01 | 06.02 07.02 | 10.0211.02 | 17.0218.02 | 24.0225.02 | 03.03 04.03 
Амбарлы (15Т) | 28.01 29.01 | 09.02 10.02 | 13.02 14.02 | 20022102 | 27.0228.02 | 06.03 07.03 








Хайфа Г 31010302 | 12021402 | 16021802 | 23022502 | 02030403 09.03 11.03 
Суэцкий канал 04.02 0402 | 15.021502 | 19.02 19.02 26.02 26.02 05.03 05.03 12.03 12.03 
БЕРИЯ ББбЕ-ИНИЕЛЕНЕЯЙ [= [60.8 08-09.03 


БееОРИИЕЕ 
Нхава Шева _| 16.0217.02 | 23.0224.02 | 02.0303.03 | 09.0310.03 | 16.031703 | 23.03 24.03 
Коломбо [ 19.02 20.02 | 26.02 27.02 | 05.03 06.03 | 12.0313.03 | 19.0320.03 | 26.0327.03 
Порт Келанг [2302240 _ 0030303 0903008 160170 230240. 30.03 31.03 
Чиндао (50) | 02030303 | 09031003 | 16031703 [ 23032403 | 30033103 | 0604 07.04 


г. [е) есса, ул. Примо я. `6. Тел.: +38 (048 7294535. Е-тай: таюбзема ипа@иа_гит.сот, да!аеузКу.маегу@иа.гит.сот 
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Новый сервис Европа—Южная Америка 


Консорциум в составе ЦАЗС, Напйрп, Созсо, ССМ 
намерен запустить новый экспресс-сервис Европа— 
Южная Америка. Старт планируется в марте 2011 г. 

Сервис будет работать под брендом ЗАМ1. На нем 
будет задействовано 6 судов вместимостью 2,5 тыс. 
ТЕЧ. ЧАЗС и Нап]п предоставят по два судна, СОЗСО 
и ССМ! — по одному. 

Ротация портов: Роттердам—Гамбург—Антвер- 
пен—Альхесирас—Рио-де-Жанейро—Сантус—Ита- 
хай—Сальвадор—Альхесирас—Роттердам. Позднее 
планируется ввести судозаход в Паранагуа. 


НатБигд 504 продлевает сервис до Европы 


В феврале 2011 г. Натбига ЗЧ планирует про- 
длить существующий северо-южноамериканский сер- 
вис \\/АМ$ до Европы. На обновленном сервисе будет 
задействовано 10 судов вместимостью 1,7 тыс. ТЕЦ. 

Новая ротация портов: Лонг-Бич—Окленд—Си- 
этл Ванкувер —Окленд—Лонг-Бич—Мансанильо— 
Ласаро-Карденас—Пуэрто-Кетцаль—Картахена— 
Танжер Роттердам —Тилбери—Гамбург—Гавр— 
Картахена—Пуэрто-Кетцаль—Ласаро-Карденас— 
Лонг-Бич. 

Стыковка с другими сервисами Натбига 50а осу- 
ществляется через Картахену и Танжер. 


Изменения на российском сервисе М$С 


Медйетапеап ЭПрртд Сотрапу вводит измене- 
ния на своем российском сервисе. В добавление к 
Антверпену и Бремерхафену с 6.01.2011 г. в ротацию 
включен порт Роттердам. 

Учитывая, что антверпенский МЗС Ноте Тегтта! 
является для компании базовым в регионе, решение 
выполнять заходы на терминал ОеНа в Роттердаме вы- 
глядит довольно необычным. Участники рынка пред- 
полагают, что заходы в Роттердам будут выполняться 
в ущерб Антверпену. Скорее всего, выбор, обуслов- 
лен определенным грузом, который будет доставлять- 
ся в Роттердам судами, занятыми на магистральных 
сервисах М$С. 

В порту Петербург М$С осуществляет заходы на 
"Первый контейнерный терминал". В очень редких 
случаях контейнеры обрабатываются также на терми- 
нале "Нева-Металл". 

Включение в ротацию Роттердама никак не ска- 
жется на обслуживании судов М$С в Петербурге. За- 
явленные суда — традиционные для "ПКТ" контей- 
неровозы вместимостью 1,4 тыс. ТЕЧ. Количество 
судозаходов на терминал не изменится. Суда М$С по- 
прежнему будут заходить на "ПКТ" 3 раза в неделю. 


Маег$К восстановил сервис 
С января 2011 г. МаегзК возобновил обслуживание 


на сервисе СВХ. Линия соединяет порты Северной 
Европы и Мексики. 


Обновленная ротация сервиса: Роттердам—Тил- 
бери —Бремерхафен—Веракрус-Альтамира— 
Мансанильо—Моин (Коста-Рика) —Роттердам— 
Тилбери. 

Первое судно вышло из Мансанильо 7.01.2011 г., 
первое судно из Европы (из Бремерхафена) вышло 
14.01.2011 г. 

Время транзита на сервисе составит 14 суток меж- 
ду Бремерхафеном до Веракрусом. 


Теат Ете$ меняет ротацию 


Теат Шпез меняет ротацию на четырех своих 
скандинавско-балтийских сервисах. Вводятся судоза- 
ходы в порты Фредериция и Хальмастад. 

Кроме того, в ротацию включается порт Хальден. 
По обновленному расписанию сервисы будут рабо- 
тать с 3 недели 2011 г. 

Новая ротация: 

О$\М/ 1: Бремерхафен—Гамбург—Гетеборг—Ко- 
пенгаген—Хельсингборг—Орхус—Гамбург—Бремер- 
хафен. 

О$М/ 2: Бремерхафен—Гамбург—Орхус—Фреде- 
риция—Хальмстад—Орхус. 

МОА 1: Бремерхафен—Гамбург—Осло—Халь- 
ден—Осло—Кристианстад. 

ЗМЕ 1: Гамбург —Бремерхафен—Турку—Сток- 
гольм—Норчепинг_-Бремерхафен—Гамбург. 


Нарад-НМоу4 добавляет 
Роттердам 


Нарад-Ноу4 объявил о введении изменений на сво- 
ем европейском экспресс-сервисе Еугореап Ехргез$ 
Зегмсе 1оор 2 (ЕЕХ2). Нововведением является вклю- 
чение в ротацию порта Роттердам. 

Новая ротация (со 2.02.2011 г.): Роттердам—Фе- 
ликстоу—Гамбург—Антверпен—Пирей—Салоники— 
Измир—Роттердам. 


Сервис контейнерной 
перевозки какао-бобов 


Зайтаипе, контейнерная линия в составе группы 
А.Р. Маегзк-Мойег, предложила рынку специализи- 
рованный сервис по контейнерной перевозке какао- 
бобов. Речь идет не о новом маршруте, а скорее об 
адаптации существующих линий к потребностям гру- 
зовладельцев. 

В частности, помимо контейнеров, Зайтаипе пре- 
доставляет отправителям мешки и упаковочную бума- 
гу, а также перегородки для транспортировки какао- 
бобов в контейнере навалом. 

Отправка осуществляется еженедельно из основ- 
ных портов Африки, отгружающих какао на экспорт, 
— Конакри, Фритауна, Монровии, Сан-Педро, Абид- 
жана, Такоради, Темы, Ломе, Апапы, Тинкана, Дуалы, 
Момбасы и Дар-эс-Салама. 

В числе портов выгрузки в Европе — Таллинн, 
Гамбург, Амстердам, Антверпен, Щецин, Гавр, Фелик- 
стоу, Барселона, Валенсия. 
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ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 17.01.2011 г. 


и НИ Е 

назначения тельные 

Г НПП: неф возки в: 

Украина, Славута И Ю-Зап. ж/д с 4 ов. 0 г. ри по В УЗ (22) ЦУ-234 от цистернах т 
(341304) 24.05.1999 г. | осных (78) 


РФ, Ищерская С-Кав. ж/д 
(539503), Алпатово С-Кав. ж/д 
(539607), Наурская С-Кав. ж/д 
(539700), Терек С-Кав. ж/д 
(539804), Солкушино С-Кав. 
ж/д (539819), Грозный С-Кав, 
ж/д (540002), Самашжкинская 
С-Кав. ж/д (540727), 
Ермоловский С-Кав. жд 
(540801), Алды С-Кав. ж/д 


ж/д (541058), Катаяма С-Кав. 


ж/д (541235), Ханкала С-Кав. 
ж/д (5413065), Аргун С-Кав. ж/д 
(541405), Джалка С-Кав. ж/д 
(541429), Каргинская С-Кав. 
ж/д (542328), Шелковская 


С-Кав. ж/д (542506), 
Червленная-Узловая С-Кав. 
ж/д (542510), Гудермес С-Кав. 


ж/д (542629 

Республика Латвия Калвене 
Лат. ж/д (093503), Лиепая- 
пасажиеру Лат. ж/д (098600), 
Лиепая-пасажиеру (эксп.) Лат. 


093409 


Республика Польша станции 
"ПКП” (51), код ЦМ все 
станции через 
погранпереходы Брест— 
Тересполь, Свислочь— 
Семянувка 


РФ, Москва-сортировочная- 
Киевская Моск. ж/д (197907) 


Чешская Республика станции 
ЧД(54), код ЦМ ст. Можоу 
СМ 336321 


РФ, Кавказ (эксп ) С-Кав. ж/д 
(528104) 


Афганистан, станции АФГ(69), 

код ЦИМ Хайратон (744503) 

через Галабу (эксп.) Узбк ж/д 
736403; 





(540905), Грознефтяная С-Кав. 


ж/д (541151), Заградино С-Кав. 


С-Кав. ж/д (542402), Червленная 


ж/д (542600), Кади-Юрт С-Кав. 


ж/д (098704), Скрунда Лат. ж/д 


легкий, супер- 

легкий (2743); 
все станции, через мазут р 
погранпереход Достык— и , 
Алашанькоу (27430000); 





все грузы 





3-1-11/1064 
с 10.08.2003 г. | для всех Ц 
_ 


ЦЗМ-14/277 перевозки в: 
с 13.04.2006 г. | для всех 
СНГ и Балтии от 13.04.2006 | цистернах 8- 
В “ м | ВО Ш 


АЗ (57), АРМ (58), 
БЧ (21), ГР (28), 
КЗХ (27), КРГ 
(59), ЛГ (24), ЛДЗ 






все грузы 


ЦЗМ-14/2554 
от 17.12.2008 
г. 


с 22.12.2008 г 


нии до отмены 


(25), РЖД (20), 
ТЖД (66), ТРК 
(67), УЗ (22), УТИ 
(29), ЧФМ (23), 
ЭВР (26 


000 
с2.06.2009г. |+ „ | УЗ(22), СНГи 
тим фары г. 


по ГНГ: мазут 





ЦЗ-1-9/2386 
от 1.05.2009 


мазут тяжелый 
(2744); мазут 
тяжелый 


с 23.06.2009 г. | для всех р = речь 
до отмены получателей в.‘ 
27440000 


08-4570 


Новозолотаревка 

Дон. ж/д (498407) 

отправитель 
ПРАТ "Линк" 
5708 


с3.04.2010г. | для всех УЗ (22), СНГ и в: 31032010 
до отмены получателей | Балтии е 





по ЕТСНГ: ЦЗМ-14/331 
от 22.02.2010 


г. 


с 23.02.2010 г 
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Кременчугский НПЗ начал выпуск 
бензина стандарта Евро-4 


Кременчугский нефтеперерабатывающий завод 
(ПАО "Укртатнафта", Полтавская обл.) приступил к 
производству бензина, соответствующего требова- 
ниям Евро-4. Выпуск топлива такого качества уда- 
лось наладить благодаря проведенной модернизации 
одной из установок каталитического риформинга. 


Примечание. На Кременчугском НПЗ проходит мас- 
штабная программа модернизации, цель которой — пе- 
реход на выпуск дизтоплива и бензина, соответствую- 
щих стандартам Евро-4 и Евро-5; увеличение глубины 
переработки нефтяного сырья; эффективное использо- 
вание имеющейся производственной базы; повышение 
‘уровня промышленной безопасности. 


Цены на светлые нефтепродукты на 17.01.2011 г. (с учетом НДС) 
н.. Условия поставки: ЕСА, предоплата 





799.00 845.00 
715,00 
826.28 


805.00 
715.00 - 
795.90 [ 833.50 | : 
По данным центра "Психея" 





Изменение средней цены за период 10—17.01.2011 г., % 





Мелкий от +128 420 |428 | 


По данным "Энергобизнеса" 


ранах Европы на 17.01.2011 г. 


[нальная | Кб | мльная | В® _| альная | 09 __ нальная | 859 _ 
нальная нальная нальная 

Австрия | &В АВ | 1.294% | 1.294 | 1.441 % | 1.441 ® | 1.250 % | 1.250 % | 
Беларусь | ВВ в [0.804 $ | 0.804$ | - | - [0.641® | 0.641 $ | 


Средняя розничная цена 1 л топлива вс 


1.663 ® 
1.593 
Даня И | ож в [11592 % [ 1.600 % [ 12.26 % | 1.646 ® | 10.80 % | 1.450 * | 
Ирландия | ВВ А [1.449 % | 149% | _- | - [1369% [ 1369 %_ 
Италия | ав Ав | 1.444% | 1.444% | 1.546 % | 1.546 | 1323% | 1323 % | 
Казахстан | кт т [| 105.0 [ 1050 [ 1150 | 1150 | 74.00 | 74.00 | 
0.852 & 
4.420 % 


юксембург 
Македония 
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Румыния [| КОМ ВА [5.030 % | 1.181 % | 5.510 % [| 1.294 % | 4.950 % | 1.162 


ербия 


ловакия кк 


[_8$0_ вв | 1194 | 1.12 | - |- | 
| кк в _ 1 1.384 % | 0.046 % | [ - | - 1] 1.267 % [ 0.042 % 
1.237 ® 


еже | 
3.950 4 | 1.922 4 | 3.990 % 3.360 % | 1.635 


8.500 | 0.798 + | 9.500 % | 0.892 ® [ 8.000 % [ 0.751 % 
1.301 


1.195 


0.662 % 


1-1 - 09$ 


Цинамика цен на 


Ри | — 
вес в цене галлон 








По данным |щетайопа! Коа4 Тгапзрой 


реактивное авиатопливо по состоянию на 7.01.2011 г. 


оарр 
=. 





100% | 2545 | 1069 | 8425 | 06% | 3,0% | 


| Азия и Океания | 22% | 2541 | 1067 __[ 8431 | 159% | 31% | 
Европа и СНГ 257.2 1080 | 8513 | 2.8% | 37% 


250.1 


252.7 
[ Южная и Центральная Америка | 4% — | 2621 | 





ТАРИФЫ, НАЛОГИ, СБОРЫ 


Изменения в Тарифном руководстве 
№ 4 относительно выполнения 
станциями коммерческих операций 


"УКРЗАЛИЗНИЦЯ" 

На основании статьи 7 Устава железных дорог 
Украины и ходатайства ЮЗЖД с 1.01.2011 г. открыва- 
ются для операций по параграфам 8Н, 10Н согласно 
Тарифному руководству 4 (ТР 4): 

— до 30.06.2011 г. ст. Гуменцы на подъездных пу- 
тях ОАО "Подольский цемент"; 

— до 31.12.2011 г. ст. Кролевец на подъездных 
путях ДП ГАК "Хлеб Украины" Кролевецкий комбинат 
хлебопродуктов и станция Ярошенко на подъездных 
путях ГП "Векта-Он" ООО" Вектор Ойл Трейд". 

Телеграмма "Укрзал/изниц!" 
от 23.12.2010 г. № 000376/ЦМ 

С целью привлечения дополнительных объемов пе- 
ревозок на основании статьи 7 Устава железных дорог 
Украины и ходатайства Одесской ж/д с 1.01.2011 г. от- 
крываются для выполнения операций по параграфу 3 со- 
гласно ТР 4 на срок до 31.12.2011 г. станции Королев- 
ка, Куцовка, Людмиловка, Павлыш и Перегоновка. 

Телеграмма "Укрзал/зниц!' от 
23.12.2010 г. № 000378/ЦМ 

На основании статьи 7 Устава железных дорог 
Украины и ходатайств железных дорог с 1.01.2011 г. 
закрываются для выполнения грузовых операций по 


По данным [АТА 


параграфу 3 (в соответствии сТР 4 ) и переносом опе- 
раций соответственно: 

— ст. Звиняче (Львовской ж/д) на станцию Горо- 
хов; 

— ст. Часниковка (Юго-Западной ж/д) на ст. 
Бахмач-Гомельский; 

— ст. Лунная и ст. Экономическая (обе — ДЖД) 
на станцию Доброполье. 

Раздельный пункт Головач (ЮЖД) переводится в 
разряд остановочных пунктов с выполнением пасса- 
жирских операций по знаку "О". 

Телеграмма "Укрзал/зниц!"' от 
23.12.2010 г. № 000379/ЦМ 

По ходатайству железных дорог Украины с 
1.01.2011 г. закрываются для выполнения грузовых 
операций в соответствии с ТР 4 станции с переносом 
операций соответственно: 

— ст. Милячи (ЛЖД) по параграфу 1 на ст. Дубро- 
вица; 

— ст. Цумань (ЛЖД) по параграфам 1, 3 на ст. 
Клевань; 

— ст. Плиски (ЮЗЖД) по параграфу 1 на ст. 
Бахмач-Гомельский; 

— ст. Клембовка (ЮЗЖД) по параграфу 3 на ст. 
Белгородка; 

— ст. Колодянка (ЮЗЖД) по параграфу 3 на ст. 
Радулино. 

Телеграмма "Укрзал/зниц!"' от 
21.12.2010 г. № 000347/ЦМ 
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На основании статьи 7 Устава и ходатайства Одес- 
ской ж/д с 1.01.2011 г. ст. Дашуковка открывается 
для постоянного выполнения операций по параграфу 
3 согласно ТР 4. 

Телеграмма "Укрзал!изниц!" 
21.12.2010 г. № 000345/ЦМ, 

С целью привлечения дополнительных объемов 
перевозок на основании ст. 7 Устава железных дорог 
Украины и ходатайства Одесской ж/д с 1.01.2011 г. ст. 
Жеребково открывается по параграфу 3 согласно ТР 
4 на срок до 30.04.2011 г. 

Телеграмма "Укрзал/зниц!" от 
16.12.2010 г. № 000257/ЦМ 

На основании статьи 7 Устава железных дорог 
Украины и ходатайства Донецкой ж/д с 1.01.2011 г. 
открывается ст. Марусино для выполнения операций 
по параграфу 3 согласно ТР 4 на срок до 31.03.2011 г. 

Телеграмма "Укрзал/зниц!"' от 
16.12.2010 г. № 000258/ЦМ 


В соответствии с вступившими в силу приказами 
Федерального агентства железнодорожного транс- 
порта РФ: 

— ст. Ерга (Северной ж/д — филиал ОАО "РЖД") 
закрывается для выполнения грузовых операций по 
параграфу 3 ТР 4. Станции присваивается новый код 
ЕСР — 299075; 

— ст. Лендеры (Октябрьской ж/д — филиал ОАО 


"РЖД") закрывается для выполнения грузовых опера- 
ций по параграфу 3 ТР 4. Станции присваивается но- 
вый код ЕСР — 027234; 

— ст. Арчеда закрывается для выполнения грузо- 
вых операций по параграфу 5 ТР 4. 

Телеграмма ОАО "РЖД" от 16.12.2010 г. № 1494 

— ст. Кресты (Московской ж/д) открывается по 
параграфам 8н, 10н на подъездных путях ООО "Мос- 
агронаучприбор"; 

— ст. Усинск (Северной ж/д) открывается по пун- 
кту 10Н для работы на подъездных путях ОАО "Коми- 
нефть" для ООО "Торговый дом ЛУКОЙЛ". 

Уточняется, что ст. Сала (Октябрьской ж/д) при- 
своены коды ЕВС: основной — 073406; экспортный — 
073209. 

Телеграмма "Укрзал/зниц!"' от 
20.12.2010 г. № 417/ЦМ 


"Укрзалзниця" информирует о 
тарифах на перевозку контейнеров 
поездами "Викинг" и 2ГУВВ 


"Укрзалзниця" информирует, что для привлечения 
дополнительных объемов транзитных перевозок в со- 
ставе поезда комбинированного транспорта "Викинг" 
на период с 1.01.2011 г. по 31.03.2011 г. (включитель- 
но) и в составе контейнерного поезда ГУВР на период 
с 1.01.2011 г. по 30.06.2011 г. (включительно) продле- 
ны действующие в 2010 г. следующие тарифные усло- 
вия: 


$/контейнеро-км 





Типоразмер контейнера 












Собственный подвижный состав 























Тарифы на перевозку рефрижераторных контейне- 
ров (в т.ч. автономных), включают стоимость перевоз- 
ки дизель-генераторной установки и ее обслуживаю- 
щего персонала. Тариф на перевозку автопоездов в 
составе поезда комбинированного транспорта "Ви- 
кинг" в размере $0,176 за контрейлеро-км установлен 
с учетом порожнего рейса платформы. 


Направление перевозки по терр 











20-футовый контейне 0,204 0,101 0,173 0,086 

30-футовый контейнер _| 0,306 [| 0,152 [| 0,260 _|_ 0,129 ___ 
| 40-футовый контейнер | 0.382 0,191 0,325 0,162 

45 овый контейне 0,471 0,242 0,400 0,206 

20- овый ижераторный 0.242 0.121 0.206 0.103 

30-футовый рефрижераторный 0.363 0.182 0.309 0,155 

40-футовый ижераторный 0.436 0,218 0,371 0,185 

20-футовый танк-контейнер 0,254 0,133 0,216 0,113 

30- овый танк-контейне 0,381 0,200 0,324 0,170 

40- овый танк-контейне 0.460 0.230 0.391 0.196 


Расчеты провозных платежей за перевозку по тер- 
ритории Украины поездом комбинированного транс- 
порта "Викинг" и контейнерным поездом ХОВВ будут 
осуществляться за фактическое расстояние, согласно 
графику движения поезда в зависимости от маршру- 
та перевозки: 


Бережесть-экс—Ильичевск-Паром-экс 


Бережесть-экс—Ильичевск-экс 





Бережесть-экс—Одесса-Порт-экс 
Бережесть-экс—Одесса-Лиски-экс/Одесса-Застава 1-экс 





Бережесть-экс—Одесса-Западная-экс 


В Беларуси изменяются тарифы 
на экспортные перевозки грузов, 
следующих повагонными отправками 


В соответствии с решением комиссии по тариф- 
ным вопросам БЖД с 1.01.2011 г. по 31.12.2011 г.: 





1. Устанавливаются дополнительные коэффи- 
циенты на экспортные перевозки (кроме перево- 
зок назначением в РФ) повагонными отправками 
следующих грузов: 

— лес необработанный (ПНГ 4403, 4404); 

- до 200 км — 0,33; 
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- ОТ 201 до 300 км — 0,53; 

- от 301 до 400 км — 0,67; 

- 401 км и свыше — 0,75; 

— плиты древесностружечные (ГНГ 4410), плиты 
древесноволокнистые (ГНГ 4411), спички (ГНГ 3605), 
бумага, картон (ГНГ 4802, 4804, 4805, 4808, 4812): 

- до 200 км — 0,25; 

- 201 км и свыше — 0,35; 

— фанера клееная (ГНГ 4412), коробки картонные, 
ящики, мешки и другая упаковочная тара (ГНГ 4819): 

- до 200 км — 0,28; 

- 201 км и свыше — 0,4; 

— древесина топливная (ГНГ 44011): 

- до 200 км — 0,32; 

- 201 км и свыше — 0,54; 

— щепа или стружка (ГНГ 44012), опилки и древес- 
ные отходы (ГНГ 44013): 

- до 200 км — 0,47; 

- 201 и свыше — 0,75. 

Телеграмма БЖД от 31.12.2010 г. № НЗ 02/1530а 


2. Устанавливается дополнительный коэффи- 
циент 0,6 на экспортные перевозки повагонными 
отправками (в т.ч. назначением в РФ, кроме пере- 
возок назначением в Калининградскую обл.) для 
следующих грузов: 

— известняк (ГНГ25152, ЕТСНГ 232, 233); 

— известь (ГНГ 25221, 25222, ЕТСНГ 233); 

— мел (ГНГ 2509, ЕТСНГ 233,292); 

— флюс известняковый, известняк (ГНГ 2521, 
ЕТСНГ 291,292); 

— доломит некальцинированный 
ЕТСНГ 291); 

— галька, гравий, щебень (ГНГ 2517, ЕТСНГ 232, 
236); 

— удобрения минеральные прочие (ГНГ 31059, 
ЕТСН 436); 

— блоки строительные, плитка тротуарная, кирпи- 
чи, черепица (ГНГ 68101, 68109, ЕТСНГ 251, 253, 254, 
255, 264); 

— гравий керамзитовый (ГНГ 68062, ЕТСНГ234); 

— кирпич строительный керамический (ГНГ 69041, 
ЕТСНГ 253); 

— плитка керамическая (ГНГ 69079, 69089, ЕТСНГ 
251); 

— продукты минеральные (ГНГ 68069, 68061, 
ЕТСНГ 261, 303); 

— листы гипсокартонные (ГНГ 680911, ЕТСНГ 261); 

— плиты и плитки гипсовые (ГНГ 680919, ЕТСНГ 
251,264); 

— песок кремнистый и кварцевый (ГНГ 25051, 
ЕТСНГ 241); 

— сантехфаянс (ГНГ 69101, ЕТСНГ 268); 

— сидения и крышки для унитазов (ГНГ 39222, 
ЕТСНГ 462); 

— изделия декоративные из стекла (ГНГ 70161, 
ЕТСНГ 267); 

— фритта стекловидная (ГНГ 32074000, ЕТСНГ 
466); 

— коробки для картотек, лотки для писем, ящики 
для хранения документов (ГНГ 48196, ЕТСНГ 133); 

— материалы рекламные торговые, товарные ка- 
талоги (ГНГ 49111000, ЕТСНГ 671); 

— материалы рекламные торговые (ГНГ 49111090, 


(ГНГ 25181, 


ЕТСНГ 671); 

— цемент (ГНГ 252329, ЕТСНГ 281); 

— растворы неогнеупорные строительные прочие 
(ГНГ 3824509, ЕТСНГ 264); 

— замазки (ГНГ 32149, ЕТСНГ 466); 

— листы гофрированные из цемента (шифер) (ГНГ 
681181, ЕТСНГ 255, 262); 

— тара стеклянная (ГНГ 70109053, ЕТСНГ 662); 

— стекло армированное (ГНГ 70032, ЕТСНГ 267); 

— стекло литое и прокатное неармированное (ГНГ 
70031, ЕТСНГ 267); 

— стекло неармированное (ГНГ 700529, ЕТСНГ 
267); 

— стекловолокно и изделия из него (ГНГ 70199, 
ЕТСНГ 261); 

— конструкции сборные строительные прочие 
из черных металлов (металлоконструкции) (ГНГ 
94060038, ЕТСНГ 371, ГНГ 94060080, 256, 416, 462); 

— профили (ГНГ 72164, ЕТСНГ 324); 

— изделия из стекла и хрусталя (ГНГ 7013, ЕТСНГ 661); 

— силикаты натрия (ГНГ 283919, ЕТСНГ 246); 

— силикаты калия и прочих щелочных металлов 
(ГНГ 28399, ЕТСНГ 483, 484). 

Перевозка сборной отправкой рассчитывается с 
применением указанных коэффициентов при усло- 
вии, когда на каждый из грузов, входящих в отправку, 
установлено применение указанных коэффициентов. 

Телеграмма БЖД от 31.12.2010 г. № НЗ 02/1537а 


Об изменении тарифа на 
экспортные перевозки сжиженного 
газа и антикоррозийного 

средства АС-1 из Беларуси 


В соответствии с решением комиссии по тариф- 
ным вопросам БЖД с 1.01.2011 г. по 31.12.2011 г. 
устанавливаются: 

— дополнительный коэффициент 0,65 на экспорт- 
ные перевозки сжиженного газа (ГНГ 2711) со стан- 
ции Витьба (кроме перевозок назначением в РФ) (те- 
леграмма БЖД от 31.12.2010 г. № НЗ 02/1531а); 

— дополнительные коэффициенты на экспортные 
перевозки антикоррозийного средства АС-1 (ГНГ 
34031910) (телеграмма БЖД от 31.12.2010 г. № НЗ 
02/153За): 

- по маршруту Витьба—Бигосово — 0,8; 

- по маршруту Витьба—Гудогай — 0,7. 


Об изменении тарифов на транзитные 
перевозки вагонов в порожнем 
состоянии (возврат из-под выгрузки 
металлов) из Калининграда 


В целях привлечения дополнительных объемов 
перевозок грузов на Белорусскую железную дорогу 
установить с 1.01.2011 г. по 31.12.2011 г.: 

— коэффициент 0,5 на транзитные перевозки соб- 
ственных (арендованных) вагонов в порожнем состоя- 
нии (возврат из-под выгрузки стали в слитках, осталь- 
ных черных металлов и проката черных металлов ГНГ 
72045-72045090, 7205-7301) со станции Калининград- 
Сортировочный-экс. по маршрутам Гудогай—Осинов- 
ка, Гудогай—Закопытье на станции Новолипецк, Чу- 
гун-1, Данков, Стойленская Юго-Восточной железной 
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дороги; Курбакинская, Михайловский рудник Москов- 
ской железной дороги; 
— дополнительный коэффициент 0,85 на перевоз- 


ТАМОЖНЯ 


ГТСУ формирует новый состав 
Общественного совета 


Учредительное собрание по формированию ново- 
го состава Общественного совета при ГТСУ состоит- 
Ся 22.02.2011 г. в помещении ГТСУ по адресу: г. Киев, 
ул. Дегтяревская, 11-г. Начало собрания — в 11:00. 

В соответствии с Типовым положением об об- 
щественном совете, утвержденном пост. КМУ от 
3.11.2010 г. № 996, на заседании правления Об- 
щественного совета при ГТСУ, которое состоялось 
23.12.2010 г., создана инициативная группа по подго- 
товке учредительного собрания для формирования 
нового состава Общественного совета при ГТСУ. 

Инициативная группа объявила начало приема за- 
явок от институтов гражданского общества (далее — 
ИГО) на включение в состав кандидатов на вступле- 
ние в Общественный совет при ГТСУ. 

В состав общественного совета могут быть 
избраны представители общественных, религиозных, 
благотворительных организаций, профессиональных 
союзов и их объединений, творческих союзов, ассоци- 
аций, организаций работодателей, негосударственных 
СМИ и др. предпринимательских обществ и учрежде- 
ний, легализованных в соответствии с законодатель- 
ством. В состав общественного совета может быть 
избрано не более чем по одному представителю от 
каждого ИГО. 

Для включения в состав кандидатов на вступле- 
ние в Общественный совет при ГТСУ необходимо 
предоставить следующие документы (в бумажном и 
электронном виде на СО-диске): 

— заявление на вступление (подается на бланке 
ИГО и подписывается уполномоченным лицом руко- 
водящего органа ИГО); 

— решение руководителя ИГО, если иное не пред- 
усмотрено его учредительными документами, о деле- 
гировании представителя для участия в учредитель- 
ном собрании, заверенное печатью (при наличии); 

— биографическую справку делегированного 
представителя ИГО; 

— копии документов, заверенные печатью руко- 
водителя ИГО, подтверждающие легализацию ИГО 
(свидетельства о регистрации, справки из ЕГРПОУ, 
справки о признании ИГО неприбыльной организаци- 
ей); 

— информацию о результатах деятельности ИГО в 
течение последних 2 лет. 

Кроме обязательных документов, необходимо пре- 
доставить краткую информацию о ИГО и делегиро- 
ванном представителе в электронном виде (на СО), 
которая размещается на 1 листе формата А4, шрифт 
— Птез Мем Вотап, кегль — 14 (возможно также 
размещение фото кандидата с его согласия). Эта ин- 
формация будет размещена на официальном сайте 


ку газов сжиженных (ГНГ 2711, 2705) со станции Лим- 
бей по маршруту Осиновка—Брест. 
Письмо БЖД от 31.12.2010 г. № 21-07-02/39186 


ГТСУ в разделе "Кандидаты в состав Общественного 
совета при Гостаможслужбе". 

Документы принимаются непосредственно от пред- 
ставителя ИГО на бумажных носителях до 11.02.2011 
г. включительно (кроме выходных и праздничных 
дней) по адресу: г. Киев, ул. Дегтяревская, 11-г с 10:00 
до 17:00. 


Пункты пропуска на границе с Россией не 
соответствуют современным требованиям 


Из 40 пунктов пропуска через госграницу с РФ, 
расположенных на территории Харьковской и Сум- 
ской областей, в настоящее время ни один не отве- 
чает современным требованиям по оснащению сред- 
ствами пограничного и таможенного контроля, связи 
и не размещен в надлежащих помещениях. К таким 
выводам пришли специалисты Счетной палаты Укра- 
ины по результатам аудита эффективности исполь- 
зования средств госбюджета, выделенных в 2008—1 
полугодии 2010 г. на деятельность, обустройство и 
оснащение указанных пунктов. В итоге сделан вывод: 
потрачены миллионы гривен, однако ожидаемых из- 
менений до сих пор нет. Так, территориальные орга- 
ны таможенной и пограничной службы за указанный 
период получили из госбюджета на реконструкцию 
помещений, приобретение современных средств кон- 
троля и т.д. 48 млн грн.; свыше 30 млн грн. получено 
от международных организаций. Еще 47 млн грн. по- 
тратили на указанные цели "Укрзалзниця" и "Украв- 
тодор". "Однако использование указанных сумм не 
способствовало существенному улучшению состоя- 
ния пропускных пунктов, а значит и способности обе- 
спечивать законный и оперативный переход через го- 
сграницу", — говорится в сообщении пресс-службы 
Счетной палаты. 

Отмечено, что часть пограничных и таможенных по- 
стов на пунктах пропуска расположены во временных 
сооружениях и бытовых вагончиках и, соответствен- 
но, не могут быть оборудованы необходимыми техни- 
ческими и специальными средствами пограничного и 
таможенного контроля. Так, уровень оснащенности в 
Харьковской области составляет 64% от норматива, в 
Сумской — 44%. 

Что касается пунктов пропуска на пограничных же- 
лезнодорожных станциях, то они и специально выде- 
ленная территория с ограниченным доступом для по- 
сторонних лиц (встречающих) не имеют ограждений. 
Это препятствует проведению режимных мероприя- 
тий и осуществлению погранично-таможенного кон- 
троля. "На большинстве пунктов вообще отсутствуют 
надлежащая прилегающая территория, а также смо- 
тровые ямы, наблюдательные башни, системы теле- 
слежения т.п.", — подчеркивается в сообщении. 

В связи с отсутствием финансирования на рекон- 
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струкцию, пункты пропуска Гоптовка и Плетеневка 
работают с перегрузкой, тогда как другие пункты не 
загружены даже на половину мощностей. Фактичес- 
ки ни один из пунктов пропуска указанных областей 
не способен обеспечить стабильный, качественный 
и эффективный пограничный и таможенный кон- 
троль с учетом требований международных кон- 
венций, ратифицированных Украиной в 2003 и 
2006 гг. 

По мнению Счетной палаты, неустроенность 
пунктов пропуска на украинско-российской грани- 
це в Харьковской и Сумской областях негативно 
сказывается на качестве проведения пограничного и 
таможенного контроля, что приводит к финансовым 
потерям государства. В том, что уровень поступле- 
ний в бюджет от уплаты таможенных платежей в 
2009 г. уменьшился по сравнению с 2008 г. на 13,1%, 
есть негативная составляющая территориальных ор- 
ганов таможенной и пограничной службы, которые 
не обеспечивают надлежащих условий для работы 
пропускных постов. 


Время прохождения автопоездов через 
российские пункты пропуска сократится 


21.12.2010 г. состоялась встреча министра транс- 
порта РФ И. Левитина с активом АСМАП РФ. В ходе 
мероприятия перевозчики вновь подняли вопрос о со- 
кращении времени прохождения автопоездов через 
автомобильные пункты пропуска (АПП) на террито- 
рии России. В т.ч. отмечено, что проблема простоев 
на границе актуальна для международных перевозчи- 
ков не первый год. Из-за этого барьера транспортные 
компании, грузополучатели и казна несут огромные 
убытки. 

По результатам встречи министр поручил Депар- 
таменту государственной политики в области авто- 
мобильного и городского пассажирского транспор- 
та подготовить на основе мониторинга прохождения 
транспортных средств через АПП предложения о нор- 
мировании времени контроля грузов и автомобилей 
на границе. Суммарно оно не должно превышать 2 ча- 
сов, сообщает [о09/$Ис.ги. 


Беларусь приостановила 
поставки пива из Украины 


Как сообщил начальник сектора пивоваренной 
отрасли концерна "Белгоспищепром" Е. Марьюшич, 
Беларусь приостановила поставки пива из Украины. 
Причина — нежелание украинских поставщиков при- 
нимать рекомендации беларусов относительно мини- 
мальных цен на пиво. 

4.04.2010 г. "Белгоспищепром" инициировал рас- 
следование в отношении поставок украинского пива и 
в результате был установлен факт демпинга. 

По данным Е. Марьюшича, стоимость украинско- 
го пива на границе с Беларусью составляет около 25 
американских центов за литр. Украинские поставщи- 
ки выкупают целые полки в магазинах, сбивая цены 
на белорусское пиво. 

Отмечено, что за последние 3 года российские по- 
ставки пива находятся практически на одном уровне, 


в то время как Украина с 2005 г. увеличила поставки 
в Беларусь в 12 раз. 

За 11 месяцев 2010 г. общий импорт пива в Бела- 
русь составил 12,9 млн декалитров, в т.ч. на Украину 
пришлось 4,3 млн, сообщают Подробности. 


На границе России и Польши 
появится "зеленый" коридор 


На автомобильном пункте пропуска Мамоново-2— 
Гжехотки на российско-польском участке государ- 
ственной границы (введен в строй в начале декабря 
2010 г.) будет открыт "зеленый" коридор". Под него бу- 
дет выделена одна из 24 полос движения. 

"Зеленым" коридором при пересечении госграни- 
цы могут воспользоваться граждане, которые не име- 
ют товаров, подлежащих таможенному декларирова- 
нию, сообщает усв.ги. 

Примечание. Мамоново-2—Г жехотки — самый круп- 
ный на российско-польском участке госграницы много- 
сторонний пункт пропуска. 

жжх 

Финны намерены увеличить штат погранични- 
ков и таможенников на границе с Россией. Причи- 
на — рост интенсивности движения, сообщает и/или. 
уе.н. 


На Кубани закрыли несколько 
таможенных постов 


Несколько таможенных постов закрыли на Кубани. 
В частности, ликвидированы пункты в Краснодаре, 
Армавире, Кропоткине и Кущевской. Товары, кото- 
рые на них оформляли, теперь будут проходить через 
другие посты. 

Это связано с изменениями в таможенной системе 
страны. Обязанности Армавирского и Кропоткинского 
постов переложили на Белореченский, а Кущевского 
— на Ейский. 

Также в Краснодаре начинает работать новый та- 
моженный пост — центр электронного декларирова- 
ния, где будут принимать документы только через 
Интернет. В настоящее время система электронного 
декларирования внедрена на всех постах Краснодар- 
ской таможни, сообщает [од/$Ис.ги. 


Д. Медведев подписал закон об ускорении 
пропуска товаров через границу РФ 


28.12.2010 г. президент России Д. Медведев под- 
писал федеральный закон о внесении изменений в от- 
дельные законодательные акты РФ в связи с переда- 
чей полномочий по осуществлению отдельных видов 
госконтроля таможенным органам РФ. 

Подписанный закон направлен на ускорение про- 
пуска товаров и транспортных средств через госгра- 
ницу РФ, а также сокращение количества государ- 
ственных контрольных органов в пунктах пропуска. 
Документ вступит в силу с 29.06.2011 г., сообщает 
усП.ги. 

Справка. Новым законом предусматривается предо- 
ставление таможенным органам всех полномочий по осу- 
ществлению транспортного контроля в пунктах пропуска, 
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а также права проверять документы, необходимые для 
осуществления всех вышеперечисленных видов контро- 
ля. В дальнейшем таможенная служба будет самостоя- 
тельно вести информационный обмен с соответствую- 
щими надзорными органами. 

В настоящее время въезжающие в Россию транс- 
портные средства и ввозимые грузы проверяются сразу 
несколькими органами: в пунктах пропуска через госгра- 
ницу Россельхознадзор проводит ветеринарный и каран- 
тинный фитосанитарный контроль, Роспотребнадзор — 
санитарно-карантинный, Ространснадзор — транспорт- 
ный. Кроме того, у водителей и пассажиров пограничное 
ведомство (входит в структуру Федеральной службы без- 
опасности) проверяет паспорта и визы, а ГИБДД — нали- 
чие полисов ОСАГО у автомобилистов. 


Единый контрольно-пропускной 
пункт Тажен на границе Казахстана 
с Узбекистаном перешел на работу 
в круглосуточном режиме 


Пограничные представительства Казахстана и 
Узбекистана приняли решение перевести с 10.01.2011 
г. на круглосуточный режим работу пунктов пропуска 
Тажен (Казахстан) и Каракалпакия-авто (Узбекистан). 
Ранее Тажен работал только в дневное время (9:00— 
20:00), сообщает уср.ги. 


Россия сняла запрет на экспорт муки 


С 1.01.2011 г. снят запрет на вывоз муки из РФ, ко- 
торый был введен, как и на зерно, с 15.08.2010 г. 

Справка. Российские власти в августе ввели запрет 
на вывоз пшеницы, ячменя, ржи, кукурузы и муки в связи 
с низким урожаем зерна в стране из-за засухи, которая 
уничтожила треть посевов зерновых. Изначально эмбар- 
го действовало до 31.12.2010 г., однако потом его прод- 
лили до 30.06.2011 г., исключив из списка только муку, 
сообщает РИА Новости. 

По данным Российского зернового союза, Россия по- 
ставляет муку в Монголию, Афганистан, Корею, Израиль, 
Туркмению, Таджикистан, Молдову, Таиланд и другие 
страны. Вместе с тем объемы экспорта этого продукта 
пока невелики — по итогам 2009 г. РФ вывезла 387 тыс. т. 


Франция не будет вводить 
запрет на экспорт пшеницы 


Аналитики ЕгапсеАдиМег прогнозируют, что до кон- 
ца марта 2011 г. во Франции начнет ощущаться дефи- 
цит пшеницы, которая может быть экспортирована. 

В последние 3 недели в ЕС наблюдается снижение 
темпов выдачи экспортных лицензий. 

По словам министра сельского хозяйства Франции 
Ле Мэра, правительство страны не планирует вводить 
ограничения на экспорт, сообщает сизют$.сот.иа. 


Еврокомиссия сохранила в силе 
нулевую пошлину на импорт зерна 


Европейская комиссия приняла решение о сохра- 
нении действия нулевых импортных пошлин на рожь, 
сорго, кукурузу, мягкозерную пшеницу высокого ка- 
чества и семена мягкозерной пшеницы, а также на 


дурум. Соответствующее постановление № 28/2011 
вступило в силу 16.01.2011 г. 

В отношении продукции, на которую распространя- 
ется пошлина, может действовать пошлинная льгота, 
если товары поставляются через Атлантический оке- 
ан или Суэцкий канал. Причем в случае поставки в 
средиземноморские и черноморские порты пошлины 
снижаются на ЕЧАЗ/Т, а в случае разгрузки в Дании, 
Эстонии, Ирландии, Латвии, Литве, Польше, Финлян- 
дии, Швеции, Великобритании или в портах атланти- 
ческого побережья Пиренейского полуострова — на 
ЕЧВА2/т, сообщает ПроАгро. 


ТС сохранит в феврале ввозную пошлину 
на сахар-сырец на уровне января 


Ставка ввозной таможенной пошлины на сахар- 
сырец в страны Таможенного союза (ТС) в феврале 
2011 г. составит $140/т, как и в январе. Об этом гово- 
рится в материалах комиссии ТС Беларуси, Казахста- 
на и России, сообщают Новости-Казахстан. 


Споры в рамках Таможенного союза 
будет решать экономический суд СНГ 


17.01.2011 г. в Москве состоялось подписание про- 
токола о внесении изменений в соглашение между 
СНГ и ЕврАзЭС о выполнении экономическим судом 
СНГ функций суда Евразийского экономического со- 
общества. Согласно вносимым изменениям, споры в 
рамках Таможенного союза (ТС) Беларуси, России и 
Казахстана будет решать именно экономический суд 
СНГ. 

В частности, суд будет рассматривать дела: о 
соответствии актов органов Таможенного союза 
международным договорам, формирующим право- 
вую базу Таможенного союза; об оспаривании реше- 
ний, действий (бездействия) органов ТС. Кроме того, 
в его компетенции также будет 

— давать толкование международных договоров, 
формирующих правовую базу ТС, актов, принятых ор- 
ганами ТС; 

— разрешать споры между Комиссией ТС и госу- 
дарствами, входящими в Таможенный союз, а также 
между государствами-членами Таможенного союза 
по выполнению ими обязательств, принятых в рамках 
ТС. 

Документ также предусматривает, что к веде- 
нию экономического суда могут быть отнесены и 
иные споры, разрешение которых предусмотрено 
международными договорами в рамках ЕврАзЭС и 
ТС, сообщает тюЮит.кг. 


Киргизия заинтересована в присоединении 
к Таможенному союзу и ЕЭП 


Об этом заявил премьер-министр этой страны А. 
Атамбаев на встрече с главой администрации пре- 
зидента РФ С. Нарышкиным в Москве. При этом 
он отметил, что Россия — главный стратегический 
партнер Киргизии, и первая задача нового правитель- 
ства республики — поднять отношения между Кирги- 
зией и Россией на совершенно другой уровень, сооб- 
щает АПК-Информ. 
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ШИ комментАРИИ И ОБЗОРЫ 


ДЛЯ 


"Укрзалвнищ” 


Нарастающий дефицит пропускной способности "РЖД" в направлении пор- 
тов, сегодня выступающий лимитирующим фактором, завтра грозит коллап- 
сом в случае оттяжки кардинального решения проблемы. Такой вывод, сделан- 
ный Международным форумом "Рынок транспортных услуг: взаимодействие и 
партнерство" (Москва, 7—8 декабря), может стать основой тактики Украины по 
привлечению транзитных грузов. 


НАПРЯЖЕНИЕ НА СТЫКЕ 

"Российские железные дороги ставят перед гос- 
регулятором вопрос о необходимости поэтапного вы- 
вода грузовых тарифов на экономически обоснован- 
ный уровень, в т.ч. ввиду необходимости увеличения 
инвестирования в развитие железнодорожной ин- 
фраструктуры. И прежде всего — с целью расшивки 
"узких" мест, препятствующих дальнейшему росту на- 
циональной экономики за счет экспорта через порты, 
— заявил, открывая форум, первый вице-президент 


ОАО "РЖД" Вадим Морозов. — Подобные ограниче- 
ния инфраструктуры уже сегодня, задолго до выхо- 
да на предкризисные объемы грузов, не позволяют 
полностью удовлетворять потребность в перевозках 
по отдельным направлениям. Из-за недостатка про- 
пускной способности — это касается, прежде все- 
го, перевозок в направлении дальневосточных пор- 
тов, где сегодня наблюдается беспрецедентный рост 
— мы несем потери грузовой базы". По информации 
руководителя, только в пиковый период перевозок 
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на порты Дальнего Востока, сентябрь— октябрь т.г., 
из-за образовавшихся заторов "РЖД" отказали кли- 
ентам в перевозках около 12 млн т грузов. "Конечно, 
эти грузы нашли свои пути, однако потери доходной 
базы "РЖД" составили порядка 10 млрд руб. (более 
$0,3 млрд — ред.)", — проинформировал В. Морозов. 

Напомним, что транспортный комплекс Украины, 
хотя и утративший в 2010 г. определенные объемы 
транзитных грузов (неизбежный результат сокраще- 
ния общей грузовой базы СНГ в условиях кризиса), 
смог удержаться от значительного падения в секто- 
ре транзита. Так, за три квартала "Укрзализниця" со- 
кратила транзитные перевозки лишь на 1,8%, госпор- 
ты утратили 15% транзита. За 10 месяцев морские 
перевалочные предприятия Украины в целом со- 
хранили 83% транзитных объемов 2009 г., при этом 
"Укрзалзниця" добилась роста перевозок транзитных 
грузов через порты. Вне сомнения, среди факторов 
поддержки украинского транзита не последнюю роль 
сыграли проблемы России с перевозками на отече- 
ственные порты. 

По оценке участников форума, основные про- 
блемы на стыке "РЖД" с портами сосредоточены на 
восточном направлении, однако, ввиду тяготеющих 
грузопотоков, распространяются на все основные гру- 
зозарождающие регионы РФ. "Проблемы с пропуском 
вагонопотоков имеются на маршрутах, обеспечиваю- 
щих грузами дальневосточный полигон", — признал 
В. Морозов. Причиной стал резкий рост спроса на 
услуги портов Дальнего Востока. За 11 месяцев пе- 
ревалка через порты региона возросла на треть, с 
прибавкой более 23 млн т (в т.ч. свыше 5 млн т сухих 
грузов). Увеличили обороты практически все даль- 
невосточные порты: Восточный — в 1,9 раза; Вани- 
но — в 1,2 раза; Владивосток — на 14%; Посьет — на 
3%. Портовый комплекс Сахалина увеличил объемы в 
1,5 раза. Дальневосточная железная дорога увеличи- 
ла грузоперевозки в 1,3 раза с перспективой роста в 
текущем году еще на 7%. В таких условиях неизбеж- 
ным является обострение проблем пропуска на порты, 
констатировал главный инженер ДЖД Владимир Кра- 
пивный. "ДальЖД является ключевым элементом ин- 
фраструктуры "РЖД" в системе перевозок на порты, 
— заявил специалист. — Геополитическое положение 
дороги на стыке МТК определяет ее важнейшую свя- 
зующую роль со странами АТР. В отличие от западно- 
го сектора "РЖД", где порты обслуживаются достаточ- 
но развитой прилегающей инфраструктурной сетью 
(авто- и железнодорожной), дальневосточный являет- 
ся дефицитным по пропускной способности двух рав- 
но значимых стратегических направлений — Север- 
ного и Южного широтных входов (Южный — участок 
электрифицированного Транссиба, обеспечивающий 
направления перевозок на порты Южного Приморья 
(Владивосток, Посьет, Находка); Северный — по сути, 
БАМ, формирующий грузопотоки на порты Ванинско- 
Совгаванского транспортно-промышленного узла)". 

На сегодня ДЖД обслуживает 19 морских торго- 
вых портов; с 1 октября 2010 г. в состав дороги вошла 
Сахалинская железная дорога, что прибавило ДЖД 
портовых направлений за счет островных перевалоч- 
ных предприятий. Для сравнения: Одесская железная 
дорога, ведущая на сети "Укрзалйзниш" по обслужи- 
ванию портов, замыкает на себя 9 морских торговых 


портов, при этом упомянутые порты в совокупности 
берут на себя порядка 80% грузооборота портовой 
Украины. Та же доля для ДЖД — не более 18% (84,2 
млн т из совокупных 182 млн т, переваленных мор- 
скими портами России), однако важность портового 
узла, обслуживаемого ДЖД, вполне сопоставима с 
ролью черноморских портов для Украины. Так, на се- 
годня у России имеются два выхода на Тихий океан — 
через порты Ванино и Совгавань (Хабаровский край, 
обслуживаются ДЖД). Оба порта находятся в пока 
еще труднодоступной географической зоне, имею- 
щей серьезное инфраструктурное ограничение — 
Кузнецовский тоннель. Сегодня идет его активная ре- 
конструкция, однако проект, разработанный до бума 
перевозок на Дальний Восток, по признанию специ- 
алистов, не может кардинально изменить ситуацию с 
дефицитом по пропуску на порты. "Дороги Восточного 
полигона пока еще справляются с ростом перевозок, 
однако в самом ближайшем будущем их не удастся 
освоить даже за счет полной загрузки БАМа", — от- 
метил В. Крапивный. Чтобы удовлетворить растущий 
спрос на перевозки в дальневосточном направлении, 
России требуется третий выход к Тихому океану, и им 
может стать сахалинский портовый узел. "Через тран- 
зит материк—остров направлением на будущий порт 
Ильинский, а также порты Холмск и Корсаков на Са- 
халине Россия может получить новое экспортное окно 
для вывода грузопотоков в страны АТР", — указал В. 
Крапивный. Отметим, что, согласно проекту, создава- 
емый на Сахалине новый порт Ильинский будет иметь 
глубины более 25 м, что сделает данный регион стра- 
тегически важным для крупнотоннажных партий гру- 
зов. Столь перспективное строительство сравнимо 
разве что с масштабами прироста мощностей в аква- 
тории глубоководного порта "Южный" (Украина), где 
проблема пропуска по входной железнодорожной ин- 
фраструктуре также стоит предельно остро. 

Усугубляет проблемы ДЖД растущая диспропор- 
ция трафика на порты. Так, если морские порты РФ 
в целом по итогам года прибавили 6,7% объемов, 
дальневосточный портовый узел — 28%, то четвер- 
ка ведущих портов региона (Восточный, Ванино, На- 
ходка, Владивосток) увеличила совокупную перевал- 
ку на 35%. Резко возросли перевозки угля с вводом в 
строй угольного терминала в бухте Мучка близ порта 
Ванино (объект мощностью 12 млн т в год); старто- 
вали массовые перевозки сырой нефти по маршруту 
Сковородино—Находка (на нефтепорт Козьмино) с 
доведением годового объема до 15,5 млн т. "С уче- 
том ограничений по пропускной способности, значи- 
тельный рост перевозок ДальЖД удалось обеспечить, 
главным образом, за счет трех направлений работы, 
а именно: повышения качества транспортного обслу- 
живания; внедрения технологий сквозного пропуска 
поездов повышенного веса и длины; улучшения взаи- 
модействия со всеми участниками перевозочного про- 
цесса", — пояснил В. Крапивный. Отметим, что тем же 
путем идет "Укрзалзниця", поставившая во главу угла 
совершенствование системы планирования перево- 
зок на порты. Прорабатываются и технологические 
решения, сосредоточенные, главным образом, в сфе- 
ре электрификации железных дорог. 

В то же время, несопоставимы масштабы инвести- 
рования в развитие железнодорожной инфраструкту- 
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ры Украины и России. Так, только за последние 7 лет 
в развитие ДЖД вложено свыше $4 млрд, сообщил 
представитель ДЖД. Крупнейшими из реализованных 
стали проекты, направленные на увеличение пропуск- 
ной способности портовых направлений (реконструк- 
ция припортовых станций Владивосток, Находка- 
Восточная, Крабовая; строительство второго главного 
пути перегона порт Находка—ст. Находка-Восточная; 
введение в эксплуатацию второй очереди железнодо- 
рожного мостового перехода через р. Амур (близ Ха- 
баровска); комплексное развитие железнодорожных 
подходов к нефтепорту в бухте Козьмино — проект с 
расчетом на слив на терминале за сутки 720—800 же- 
лезнодорожных цистерн). "Мы считаем, что интеграция 
железных дорог с морскими переходами должна стро- 
иться с упором на стык железнодорожной станции с 
морским портом. Мы исходим из того, что железнодо- 
рожная станция, переход и порт являются нераздель- 
ными элементами транспортной системы", — проком- 
ментировал направленность проектов В. Крапивный. 
Напомним, что наиболее масштабной инфраструктур- 
ной директивой "Укрзал/зниш", касающейся портовых 
направлений, является "Программа электрификации 
железных дорог на период 2008—2020 гг.", ее стои- 
мость ведомство оценивает на уровне $0,3 млрд. 

Дополнительным рычагом усиления портовых на- 
правлений "РЖД" явилось развитие тягового парка. 
Так, за тот же 7-летний период ДЖД получила 226 
новых локомотивов, из которых подавляющее боль- 
шинство, порядка 95%, составили современные элек- 
тровозы "Ермак" — масштабы, не сопоставимые не 
только с ОЖД, где электрифицированы далеко не 
все портовые направления, но и с "Укрзалзницею" в 
целом. "Благодаря существенному обновлению тяги 
мы смогли внедрить сквозную технологию перево- 
зок по Трассибирскому электрифицированному ходу 
не только до Владивостока, но и до Находки, а также 
до спецморнефтепорта Козьмино, — констатировал 
В. Крапивный. — Более того, мы смогли продвинуть 
на рынок новый перспективный транспортный про- 
дукт "Транссиб за 7 суток". За прошедший год коли- 
чество ускоренных контейнерных поездов по Транс- 
сибу возросло на 25%, ускоренных рефпоездов — на 
75%. При перевозке рыбной продукции в контейнер- 
ных поездах (операторы — ОАО "Рефсервис", ОАО 
"Дальрыбпорт"и др.) срок доставки груза от портов 
Дальнего Востока до Новосибирска сокращен до 6 су- 
ток, Екатеринбурга — до 7 суток". Отметим, что уси- 
лия "Укрзалзнищ" по электрификации направлений 
на порты (включая создание второго электрохода от 
границ РФ до черноморских портов) также имеют це- 
лью ускорение перевозок российских грузов. 


Согласно прогнозу ДЖД, к 2020 г. загрузка Се- 
верного широтного входа, с выходом на порты Вани- 
но и Совгавань, возрастет вчетверо к уровню 2009 
г. Этому будет способствовать создание Ванинско- 
Совгаванского промышленно-транспортного узла — 
логистическая идея, продвигаемая правительством 
РФ. Ее базой будет создание СЭЗ в Совгавани (со- 
ответствующее постановление подписано правитель- 
ством в 2009 г.). Прогнозируемая грузовая база пор- 
товой СЭЗ — не менее 125 млн т, ее основу составят 
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новые перегрузочные мощности (терминалы по пере- 
валке железорудного сырья и иных рудных грузов, 
леса, метпродукции, контейнеров). Напомним, что в 
Украине идея портовых СЭЗ развития не получила. 
Две зоны, созданные в пределах Одесского и Рений- 
ского портов, де-факто так и не заработали. На се- 
годня руководство Одесской области пытается реа- 
нимировать идею на новом уровне, с расширением 
масштабов СЭЗ и совершенствованием механизмов 
инвестирования, однако предложение руководством 
Украины пока не поддержано. 

В России же инфраструктурные задачи рассма- 
триваются в контексте государственного курса, взя- 
того на последовательные структурные реформы в 
железнодорожной отрасли. Соответственно, опреде- 
ление потенциала пропускной способности железных 
дорог, с учетом целевой роли и доли железнодорож- 
ных перевозок в транспортной системе государства, 
заложено в рамках Целевой модели рынка грузо- 
вых железнодорожных перевозок на период до 2015 
г. Это означает выведение "проблем стыка" на уро- 
вень государственных приоритетов, таких, как соз- 
дание мультимодального логистического комплекса 
на базе инфраструктуры БАМа и нового Ванинско- 
Совгаванского транспортно-промышленного узла. В 
рамках создаваемого узла перед ДЖД ставится за- 
дача развития подходов к новым (будущим) перева- 
лочным мощностям: угольному терминалу по сосед- 
ству с существующим терминалом компании СУЭК 
(на 18 млн т); аналогичному по профилю терминалу 
в порту Посьет (7—8 млн т); новым мощностям в Со- 
вгавани (перегрузочным комплексам для насыпных 
и генеральных грузов, контейнеров). Еще более мас- 
штабной задачей обещает стать соединение инфра- 
структуры ДЖД и БАМа в рамках создания новой 
транспортно-промышленной зоны. Однако проблемой 
всех этих начинаний является изыскание источников 
инвестирования. "Для подобных проектов необходи- 
мы новые механизмы финансирования, — отметил В. 
Крапивный. — Ведь "РЖД" и ДальЖД уже несут фи- 
нансовую нагрузку в регионе, в частности, по строи- 
тельству участка Комсомольск—Ванино длиной 468 
км, что является реализацией 1-го этапа инвестицион- 
ного проекта развития БАМа". Для сравнения: на сети 
"Укрзалзнищш" единственным реализованным про- 
ектом строительства магистральных путей на порты 
стал участок длиной 6 км (инвестиция частного стиви- 
дора "Трансинвестсервис"). 

Наиболее широким решением стыковых проблем, 
предложенным правительством России, является 
создание транспортно-логистических узлов, предна- 
значенных для разгрузки портовых направлений. В 
рамках этой концепции ДЖД выдвинула идею дис- 
локации комплекса для контейнерных грузов в райо- 
не Хабаровска (сортировочная станция Хабаровск-2) 
мощностью до 1,2 млн ТЕЧ. Как сообщил В. Крапив- 
ный, пропускная способность объекта, создаваемого 
на базе государственно-частного партнерства, соста- 
вит до 4-х контейнерных поездов в сутки. Сравнимым 
по масштабом проектом украинской стороны явля- 
ется единственный, полностью частный — создание 
компанией "Трансинвестсервис" логистического узла 
на базе собственного контейнерного терминала на- 
чальной мощностью 0,5 млн ТЕЦ в год. В перспективе 
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проект должен выйти на 5 маршрутных отправок еже- 
дневно, по 60 контейнерных платформ в составе поез- 
да. Однако планы компании остаются отодвинутыми 
на неопределенный срок. Иные частные стивидоры, 
“навесившие" свои мощности на существующую ин- 
фраструктуру "Укрзалзнищ", не проявились участи- 
ем в развитии магистральных железнодорожных 
подходов. По признанию "Укрзалзнищ", массовыми 
являются случаи уклонения стивидоров от выполне- 
ния выставленных им железными дорогами техниче- 
ских условий на развитие инфраструктуры припор- 
товых станций, как того требуют Закон Украины "О 
железнодорожном транспорте" и Устав железных до- 
рог Украины. Уйти от затрат компаниям помогает не- 
совершенство нормативного поля — несоответствие 
Устава железных дорог Украины рыночным реалиям. 

Та же проблема нормативного отставания имеет 
место в России. "Устав железнодорожного транспор- 
та РФ требует доработки в части трактовки вопросов 
взаимодействия железных дорог и портов, — признал 
в ходе форума председатель комитета по экономике и 
социальным вопросам Ассоциации морских торговых 
портов России Александр Алексеенко. — Документ 
рассматривает порт как единый субъект, что сегод- 
ня неправильно. Согласно Закону о морских портах, 
порт — совокупность объектов инфраструктуры, где 
присутствуют различные организации как хозяйству- 
ющие субъекты, оказывающие услуги". Как отметил 
выступающий, есть проблемы и общегосударствен- 
ного уровня, касающиеся развития припортовых на- 
правлений. "Существуют пробелы и нестыковки в 
долгосрочном планировании, когда под развитие пор- 
та не закладывается параллельное развитие желез- 
нодорожной инфраструктуры. Этот вопрос выходит 
за пределы компетенции "РЖД", он должен решать- 
ся на общегосударственном уровне. Именно государ- 
ство должно отвечать за состыковку программ разви- 
тия, включая координацию решения проблем входов 





в порты", — заявил А. Алексеенко. Отметим, что прак- 
тически все те же дискуссионные моменты наличе- 
ствуют в украинском законодательном поле. 

В России добавляют проблем нормативные несты- 
ковки, порожденные новейшими явлениями — ростом 
числа стивидорных компаний — получателей ваго- 
нов, а также вагонных операторов — распорядите- 
лей вагонами. "Устав железнодорожного транспорта 
РФ предполагает работу только с инвентарным пар- 
ком вагонов, там ничего не говорится о собственных 
вагонах. Соответственно, сегодня, когда клиент, не- 
взирая на принципы логистики, на выгрузочные мощ- 
ности порта, манипулирует собственными вагонами с 
учетом только собственных интересов, это приводит 
к скоплению вагонопотоков на подходах к портам. А 
мы не имеем никаких рычагов регулирования, кроме 
взимания платы за пользование вагонами. Но о ка- 
кой плате речь, если парк стал приватным?", — от- 
метил заместитель начальника Октябрьской дирек- 
ции управления движением Центральной дирекции 
управления движением ОАО "РЖД" Игорь Сакович. 
По мнению специалиста, назрела необходимость вне- 
дрения платы за пользование инфраструктурой, когда 
плательщиком может выступать как грузополучатель, 
так и порт. Без решения этой проблемы невозможна 
реализация масштабной программы правительства 
РФ по созданию дальневосточной логистической сети 
на принципах государственно-частного партнерства 
(логистический центр на юге Приморья; транспортный 
коридор Пусан—Раджин (Корея) с выходом через Ус- 
сурийск на Транссиб; единый мультимодальный ло- 
гистический комплекс на базе Ванино-Совгаванского 
транспортно-промышленного узла и инфраструкту- 
ры БАМа). Для сравнения: перспективным логисти- 
ческим узлом на припортовой сети "Укрзалзнищ" яв- 
ляется терминал "Лиски" — объект исключительно 
государственной формы собственности. Единичные 
планы частников по развитию в Украине транспортно- 
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логистических схем остаются не реализованными 
(пример — отказ компании "ГПК" от развития же- 
лезнодорожных перевозок контейнерных грузов, до- 
ставляемых через Одесский порт, с созданием соот- 
ветствующих логистических мощностей в Киевском 
регионе). 


Отдельный блок факторов, формирующих заторы 
на входе в российские порты, составляют, по оцен- 
ке ДЖД, проблемы в самих портах. Среди них руко- 
водство дороги выделяет: несоответствие мощности 
портов согласованным объемам перевозок; срыв гра- 
фиков морских перевозчиков; дефицит мощностей 
всепогодной выгрузки (складских емкостей, тепля- 
ков, вагоноопрокидывателей, специализированных 
перегрузочных комплексов); отсутствие возможно- 
стей работы с новыми типами подвижного состава (с 
осевой нагрузкой 25 т на ось, с 8-осными цистерна- 
ми). "Рынок предлагает современные вагоны, однако 
порты, слабо оснащенные, не готовы работать с ними, 
— отметил в ходе форума заместитель начальника 
департамента производственной инфраструктуры и 
технической политики ОАО "ПГК" Олег Паначев. — 
Причальные мощности развиваются, а на железнодо- 
рожной инфраструктуре порта — тормоз, дальнейшее 
развитие здесь не предусматривается. Однако оче- 
видно, что портам не обойтись без развития пропуск- 
ной способности по железной дороге, и здесь наша 
компания готова вложить свою долю участия". По ин- 
формации специалиста, компания в инициативном 
порядке разработала технические условия на разви- 
тие портовой железнодорожной инфраструктуры, од- 
нако отклика от портов не получила. "Мы дали портам 
предложения по применению усовершенствованных 
вагоноопрокидывательных устройств, но ответной за- 
интересованности не почувствовали", — проинфор- 
мировал О. Паначев. 

Проблемным является развитие припортовых же- 
лезнодорожных станций. Здесь блок лимитирующих 
факторов составляют: зажатость городской инфра- 
структурой; усиливающаяся диверсификация грузо- 
потоков; усложняющиеся маневровые работы. "Про- 
блема входов в порты худо-бедно решается, но есть 
проблема иного уровня — самих припортовых стан- 
ций. Уровень развития станций не соответствует 
нынешним грузопотокам, — высказался от имени 
российских вагонных операторов директор по пере- 
возкам ООО "Евразтранс" Олег Еделькин. — Если 
растет число стивидоров, вагонных операторов, зна- 
чит, станциям следует менять технологию. Этому ме- 
шает такая же проблема, как у портов — зажатость 
городом. Чтобы расширяться, нужно платить, а в же- 
лезнодорожном тарифе таких средств нет. Для портов 
эта проблема чужая; у РЖД денег нет. Следователь- 
но, даже в принципе не видно, каким образом будет 
решаться этот вопрос". 

Однако наиболее масштабной проблемой "РЖД" 
сегодня является неконтролируемое накопление по- 
рожняка после выгрузки в портах, связанное с рез- 
ким ростом частного вагонного парка и утратой его 
управляемости. "Отправка собственного парка по- 
сле разгрузки в портах сдерживается хаотичностью 
и несовершенством частных логистических реше- 
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ний. Как результат — порожняк занимает фронты, 
блокируя работу порта", — отметил И. Сакович. Для 
Октябрьской железной дороги, обслуживающей 10 
портов Северо-Запада РФ, данная проблема являет- 
ся столь же существенной, как и для ДЖД. Принципи- 
альной причиной сложившегося положения является 
дефицит нормативной базы в сфере регламентации 
оборота порожнего подвижного состава. Как на сети 
"УкрзалзниШ", так и "РЖД" данная сфера сегодня 
практически не регулируется, что позволяет операто- 
рам самостоятельно принимать решения, сужая и без 
того ограниченные возможности припортовой инфра- 
структуры. С целью исправления ситуации ОАО "РЖД" 
инициировало создание единой системы управления 
вагонами вне зависимости от собственника. Основ- 
ной идеей проекта является обеспечение возможно- 
сти публичному перевозчику ("РЖД") в случае сверх- 
нормативного простоя порожних приватных вагонов 
принимать одностороннее решение по освобождению 
станционных путей (за счет перемещения вагонов на 
предусмотренную договором станцию приписки). Со- 
ответственно, система предполагает заключение до- 
говора между вагонным оператором и перевозчиком. 
На сегодня проект находится в стадии проработки и 
согласования. "Уже сейчас на инфраструктуре "РЖД" 
работает свыше 1 млн вагонов. По расчетам наших 
специалистов, если число вагонов достигнет 1,1 млн, 
инфраструктура, с учетом нынешних ограниченных 
пропускных способностей, захлебнется, — признал В. 
Морозов. — Поэтому, наряду с либерализацией рын- 
ка грузовых вагонов, нам необходимо совместно с 
операторами и грузовладельцами как можно скорее 
разработать технологию единого управления парками 
подвижного состава". 

Имеются и специфические проблемы портов, ли- 
митирующие пропускную способность по железнодо- 
рожным фронтам. "В связи с неустойчивостью гру- 
зопотоков далеко не всегда является оправданным 
сооружение в портах высокотехнологичных мощно- 
стей по выгрузке вагонов", — отметил А. Алексеенко. 
Так, по мнению специалиста, нецелесообразно стро- 
ить высокоспециализированный терминал для угля в 
порту Ванино; соответственно, сохранность вагонов 
при разгрузке обеспечивается за счет совершенство- 
вания технологии работы грейферами. В Мурманском 
порту ситуация иная — грейферная схема полностью 
заменена специализированными погрузчиками с ги- 
дравлическими захватами, сводящими повреждения 
вагонов к минимуму. Наконец, в порту Посьет, где се- 
годня работы осуществляются по грейферной схеме, 
уже прорабатывается проект строительства специа- 
лизированного терминала по перевалке угля с приме- 
нением вагоноопрокидывателей. "В целом, развитие 
портов идет по пути строительства высокоспециа- 
лизированных мощностей, предусматривающих не- 
агрессивную работу с вагонами. Примеры налицо — 
это Новороссийск, Туапсе, Санкт-Петербург, где уже 
построены высокотехнологичные специализирован- 
ные перевалочные комплексы. Поэтому не следует 
искать причин заторов в морских портах, активно раз- 
вивающихся в соответствии с потребностями внеш- 
ней торговли", — отметил А. Алексеенко. 

Ему оппонировал И. Сакович, указавший, что пор- 
ты, не стремящиеся развивать работу с вагонами 
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на самом современном уровне, получают частичное 
решение, чреватое проблемами. "Следует опреде- 
литься, чем является на сегодня т.н. "современный 
российский морской порт". На мой взгляд, гидрома- 
нипулятор, заменивший грейфер, — не самое пере- 
довое и позитивное решение, что подтверждается 
практикой зимних заторов. Единственные стивидор- 
ные компании, работающие без проблем, — те, кото- 
рые располагают вагоноопрокидывателями. К этому 
и следует стремиться", — резюмировал специалист. 
Как известно, проблема повреждения вагонов грей- 
ферами является актуальной и для "Укрзалйзниц!", 
признавшей нарастание масштабов утраты вагонного 
ресурса из-за агрессивных схем, применяемых порта- 
ми. Предложения ведомства по замене технологий на 
более щадящие остались не услышанными портами, 
однако, возможно, ситуация изменится с закреплени- 
ем позиций российских вагонных операторов в укра- 
инской портовой сфере. По информации форума, не 
исключено участие компании "ПГК в Украине" в раз- 
витии железнодорожной инфраструктуры украинских 
портов. Соответствующие инвестиционные предло- 
жения портов рассматриваются российской материн- 
ской компанией. Согласно неофициальной инфор- 
мации, претендентами на внимание "ПГК" являются 
порты Одесского и Николаевского морских регионов. 
"Речь не идет о нашем участии в стивидоринге, мы 
заинтересованы в ускоренной работе тыловых же- 
лезнодорожных фронтов", — пояснил О. Паначев. По 
мнению ряда опрошенных участников форума, реа- 
лизации подобных проектов может препятствовать 
отставание Украины в сфере реформирования пор- 
тового комплекса, и прежде всего — сохранение за 
морскими портами статуса госпредприятий. Поэтому 
более реалистичными выглядят планы "ПГК" в отно- 
шении российских портов. "Компания имеет планы 
вхождения в портовый бизнес Дальнего Востока, — 
сообщил О. Паначев. — Рассматриваются варианты в 
бухте Мучка, Совгавани, Петропавловске. Рассматри- 
вается также возможность организации нового уголь- 
ного терминала в районе станции Мыс Астафьева. Мы 
считаем, что портам России сегодня необходимо опе- 
режающее развитие пропускной способности по об- 
работке железнодорожных грузов". 

Дополняющими мероприятиями на сети "РЖД" 
должны стать организационные — оптимизация пла- 
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нов формирования на выходах из портов, маршру- 
тизация, внедрение информационно-логистического 
обеспечения. Так, на сегодня Октябрьская ж/д реа- 
лизовала программу информационной связи с Мур- 
манским портом, позволяющую в оперативном режи- 
ме планировать вагонный парк под подход судна. По 
информации И. Саковича, подобной возможности нет 
пока по иным ключевым портам Северо-Западного 
региона, включая Санкт-Петербург, Высоцк, Усть- 
Лугу. "Это очень здорово, когда мы видим, какое под- 
ходит судно, когда и под какой груз. Логистический 
центр аккумулирует данные и осуществляет связь 
между припортовой железнодорожной станцией и 
стивидорной компанией. Это позволяет оперативно 
решать проблемы на входах в порты. К примеру, для 
освобождения фронта выгрузки от двух брошенных 
составов с рудой нам понадобилось не более суток", 
— проинформировал И. Сакович. Подобным путем 
пошла и ДЖД. "У нас принята несколько иная концеп- 
ция, реализованная в рамках соглашения об инфор- 
мационном обмене между дорогой и портами, — от- 
метил В. Крапивный. — Железнодорожники получают 
информацию о подходе судов в порты, о наличии гру- 
зов на причалах; стивидоры — о глубине подхода со- 
ставов к порту. Фактически, реализована та же схема, 
что и на ОЖД. Так или иначе, информация имеет клю- 
чевое значение в решении проблемы стыков". 

По оценкам руководства "РЖД", обнародован- 
ной на форуме, для развития инфраструктуры толь- 
ко ключевых направлений перевозок, в соответствии 
с прогнозируемыми объемами, на период до 2020 г. 
необходимо вложить порядка $75 млрд (в ценах те- 
кущего года). "И это без учета адекватного развития 
локомотивного парка", — подчеркнул В. Морозов. В 
то же время, при сохранении существующего дефи- 
цита ресурсов к тому же 2020 г. "РЖД" будут не в 
состоянии осваивать порядка 300 млн т грузов еже- 
годно. "Таков может быть масштаб утраты грузовой 
базы "Российскими железными дорогами" в пользу 
иных видов транспорта и направлений перевозок", — 
предупредил руководитель. Это означает более чем 
солидный транзитный потенциал для "Укрзалйзнищ!". 
Правда, для его освоения украинские железнодорож- 
ники должны обойти российских в ключевом инфра- 
структурном сегменте — на стыке с портами. 

Галина Каткевич 
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У нас есть одно 
право — спасать! 


В конце декабря прошлого года проходили ходовые испытания спасатель- 
ного судна "Светломор-4". Для проводимых испытаний была создана приемо- 
сдаточная комиссия в лице заместителя председателя Государственной служ- 
бы морского и речного транспорта Украины В.А. Сударева, директора ГП 
"Морская аварийно-спасательная служба" ("МАСС") А.Ю. Егорова, руковод- 
ства и специалистов Судоремонтной верфи "Украина" и Одесского морского 
торгового порта. 
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Справка. Спасательное судно "Светломор-4" было построено в Сингапуре в 
1988 г. В сентябре прошлого года, после двухлетнего ремонта и переоборудова- 
ния, судно "Светломор-4" вышло из Одесской судоремонтной верфи "Украина". Сто- 
имость капитального ремонта и переоборудования судна составила 11,5 млн грн.; 
все работы выполнялись за счет административного сбора. После модернизации на 
спасательном судне "Светломор-4" имеется оборудование как для спасения других 
судов, так и для спасения людей на воде. Новое оборудование позволяет "Светло- 
мору-4" оперативно реагировать на сигналы опасности и выполнять свои функции 
даже в сильный шторм; также предусмотрены сбор и транспортировка продуктов 
разлива нефти (ЛАРН). На спасательном судне "Светломор-4" квалифицированный 
экипаж, прошедший специальную подготовку и имеющий опыт спасательных работ. 

Во время проведения испытаний на "Светломоре-4" присутствовал предста- 
витель нашего журнала, который побеседовал с директором ГП "МАСС" Егоро- 
вым Андреем Юрьевичем. 
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— Андрей Юрьевич, каково основное содержание 
понятия безопасности мореплавания? 

— Основная задача морского государства — обе- 
спечение безопасности мореплавания. Имеется в 
виду конвенционная обязанность государства флага 
и государства порта. Таким образом, создаются нор- 
мальные условия для морского бизнеса и обеспечи- 
ваются права человека на жизнь и здоровье в море. 
Необходимость создания системы безопасности мо- 
реплавания, как и требования к самой системе, ре- 
гламентированы многочисленными международными 
и национальными правовыми актами. 

Данная задача является комплексной и включа- 
ет функции обеспечения безопасности судов, людей 
и грузов, безопасности морских путей, окружающей 
среды, а также предотвращение незаконных актов на 
море. Эти функции могут реализовываться относи- 
тельно морских судов до их выхода из порта, в про- 
цессе мореплавания и в случае морских аварий. Из 
последнего вытекает, что одним из условий поддер- 
жания безопасности является деятельность поисково- 
спасательных сил и средств, направленная на предот- 
вращение аварий либо ликвидацию их последствий. 
Указанным условием определяется место и роль 
поисково-спасательного дела в системе безопасности 
мореплавания. Построить государственную систему 
безопасности на море, не обеспечив должным обра- 
зом поисково-спасательную функцию, — невозмож- 
но. Кодекс торгового мореплавания Украины опре- 
деляет ответственным за разработку и реализацию 
государственной политики в сфере безопасности на 
море, включая поиск и спасение, Министерство транс- 
порта и связи (ныне — Министерство инфраструктуры 
— прим. ред.). 





Справка. Государственное предприятие  "Мор- 
ская аварийная спасательная служба" ("МАСС") полу- 
чило Свидетельство ог осударственной регистрации 
аварийно-спасательной службы, предоставленное Цен- 
тральной межведомственной аттестационной КОМИССИ- 
ей Министерства по вопросам чрезвычайных ситуаций 
Украины 19 августа 2007 г. ГП "МАСС" создано с целью 
проведения операций по спасению человеческой жизни, 
судов и грузов в открытом море, выполнения работ по 
ликвидации разливов нефтепродуктов и других веществ 
в море, осуществления межпортовых буксировок, судо- 
подъемных, подводных технических работ и друг. ОЙ КОМ- 
мерческой деятельности на море. 

— Андрей Юрьевич, насколько Украина отстает в 
вопросах поиска и спасения на море? 

— Намерения следовать конвенционным требо- 
ваниям нами провозглашены — Украина присоеди- 
нилась к Международным конвенциям, выработала 
ряд внутригосударственных норм в области безопас- 
ности мореплавания и т.д. Однако сфера поиска и 
спасения в организационно-правовом и техническом 
отношении продолжает оставаться "белым пятном". 
Ситуация удивительна, так как за последние десяти- 
летия неоднократно проводились ведомственные и 
межведомственные совещания, принимались реше- 
ния и программы, публиковались выступления в пе- 
чати, делались попытки создать нормативную базу. 
Однако на сегодняшний день поисково-спасательное 
дело на морском транспорте, в организационном, 
правовом, техническом, финансовом отношениях не 
в полной мере, мягко говоря, соответствует требо- 
ваниям международного права и национального за- 
конодательства, а главное — целям системы безо- 
пасности мореплавания, составляющей которой оно 
является. Положительным является лишь тот факт, 
что накоплен серьезный опыт эффективного функ- 
ционирования аварийно-спасательной службы в пе- 
риод существования ММФ бывшего СССР, в част- 
ности специализированных аварийно-спасательных 
отрядов и групп АСПТР пароходств, в том числе на 
Черноморско-Азовском бассейне. Безусловно, дан- 
ный опыт применим в настоящее время только с се- 
рьезной поправкой на современные условия: рыноч- 
ные отношения, интенсификация работы морского 
транспорта, увеличение числа транспортных опера- 
торов, новая нормативно-правовая база. Возможно, 
в той или иной мере, использовать опыт зарубежных 
морских держав: РФ, стран ЕС, США, Японии, в кото- 
рых национальные планы и системы организации по- 
иска и спасения четко прописаны и отработаны. 

Отставание в вопросах морского поиска и спасе- 
ния негативно влияет не только на безопасность мо- 
реплавания в морской зоне ответственности Украины, 
но и снижает эффективность работы морского транс- 
порта, в частности привлечение грузопотоков в укра- 
инские порты. Статистика аварийности показывает 
сосредоточие аварий и аварийных происшествий, в 
основном в районах морских портов либо на морских 
путях при следовании после грузовых операций. Осо- 
бо "тяжелыми" являются районы Керченского проли- 
ва и Северо-Западной части Черного моря. Наруша- 
ются сроки доставки грузов, графики работы портов, 
для спасения отвлекаются портовые средства, не обе- 
спечивается сохранность судов и грузов. И главное — 





62 19.01.2011 г. №3 (639) 


млалиАгапзрой-1оигпа!.сот 


ТРАНСПОРТ 


подвергаются опасности человеческая жизнь и окру- 
жающая среда. 

— Какие Вы видите возможности нашего госу- 
дарства иметь службу, которая была бы на уровне 
аварийно-спасательных служб других морских госу- 
дарств? 

Для исправления положения и обеспечения разви- 
тия морского аварийно-спасательного дела необходи- 
мо сосредоточиться на следующих вопросах: 

1. Юридически определить место и регламен- 
тировать процесс поиска и спасения, аварийно- 
спасательного дела на море в системе безопасности 
мореплавания (безопасное состояние судов в порту, 
в процессе мореплавания и борьба с последствиями 
аварий). Необходимо это сделать, прежде всего, с точ- 
ки зрения обеспечения международных конвенцион- 
ных обязательств Украины. Имеются в виду две глав- 
ные составляющие аварийно-спасательного дела: 
поиск и оказание помощи людям, терпящим бедствие 
на море, морских судах и аварийных объектах, ликви- 
дация аварийных загрязнений морской среды. 

Соответствие конвенционным требованиям, в дан- 
ном случае, означает: 

а) имплементацию международно-правовых до- 
кументов в национальное морское законодатель- 
ство, включая создание национальной нормативно- 
правовой базы аварийно-спасательного дела. В 
частности, в целях имплементации Конвенции по по- 
иску и спасению 1979 г., Соглашения о сотрудниче- 
стве причерноморских держав по поиску и спасению 
на Черном море 1998 г. представляется необходимым 
разработать законопроекты "О системе поиска и спа- 
сения в морской зоне ответственности Украины" и "О 
внесении изменений и дополнений в Кодекс торгово- 
го мореплавания" редакции 1995 г., в Закон Украины 
"Об аварийно-спасательных службах" редакции 1999 
г. и др. нормативные акты, а также подготовить проект 
"Национального плана поиска и спасения" и утвердить 
его постановлением КМУ. Необходимо нормативно ре- 
гламентировать порядок проведения и документаль- 
ного оформления аварийно-спасательных операций, 
статус и функции государственного спасательного ко- 
ординационного центра и региональных подцентров, 
штаба руководства аварийно-спасательными и ЛАРН 
операциями; 

6) последовательную реализацию норм 
организационно-техническими, научными, коммерче- 
скими, кадровыми и финансовыми мерами. Реализа- 
цию вновь принятых норм необходимо основывать на 
детальном анализе исполнения действующих норм 
органами управления и другими субъектами поиска и 
спасения (портами, лоцманскими, спасательными ор- 
ганизациями, предприятиями связи и др.). Анализ дол- 
жен основываться на организационно-техническом 
аудите сил и средств, которые могут быть привле- 
чены к поиску и спасению. Результаты и предложе- 
ния целесообразно сконцентрировать в Комплексной 
программе развития аварийно-спасательного дела и 
борьбы с загрязнением моря. 

2. Определить реальную потребность в поисково- 
спасательных силах и средствах, силах и средствах 
ЛАРН на основе научного анализа статистики, видов 
и географии аварийности в морской зоне ответствен- 
ности Украины, учесть влияние аварийности на гру- 
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зопотоки и привлекательность транспортной системы 
Украины для отечественных и зарубежных участников 
морского бизнеса. Необходимо определить номен- 
клатуру, тактико-технические характеристики, коли- 
чество необходимых технических средств, обеспечи- 
вающих аварийно-спасательную функцию в морской 
зоне ответственности Украины. Кроме того, исследо- 
вания позволят выявить наиболее опасные районы и 
покажут номенклатуру аварийных судов и грузов, их 
флаги и владельцев, реальное техническое состояние 
перед аварией, а также средств навигационного обе- 
спечения, состояние каналов и фарватеров. Это даст 
возможность запланировать мероприятия по укрепле- 
нию безопасности мореплавания во всех аспектах (на- 
вигационном, грузовом, гидротехническом и проч.). 

Результаты исследований должны дать ясность от- 
носительно потребности и дислокации спасательных 
судов, водолазного обеспечения, оснащения берего- 
вых баз аварийно-спасательным и ЛАРН имуществом, 
усовершенствования систем оповещения и связи. 

Таким образом, достигается главная цель — уточ- 
нение потребностей в силах и средствах, местах их 
наиболее целесообразной концентрации. Предостав- 
ляется возможность рассчитать объем финансирова- 
ния для обеспечения функции. 

Использование средств, уже имеющихся у морских 
предприятий Украины (ГП "МАСС", порта, ГП "Мор- 
ком", ГП "Дельта-лоцман" и др.), показывает необход- 
мость их реновации. Однако модернизация и попол- 
нение аварийно-спасательного флота, специальных 
технических средств также должны быть построены 
на научных расчетах. 

3. Организационно-правовыми мерами обеспечить 
припроведенииаварийно-спасательных операций вза- 
имодействие на международном и национальном меж- 
ведомственном уровне. Международно-правовыми 
документами, в виде согласованных инструкций по 
взаимодействию, необходимо привлечь к совмест- 
ному участию в аварийно-спасательных операциях 
соответствующие организации зарубежных причер- 
номорских государств. Основой взаимодействия яв- 
ляется Соглашение 1998 г., ратифицированное За- 
коном Украины 2002 г. № 322. Практически каждое 
из государств сегодня имеет национальные планы по 
поиску и спасению на море и планы ликвидации ава- 
рийных нефтеразливов. Целесообразно замкнуть эти 
планы в одну систему. Учитывая большую протяжен- 
ность морского побережья Украины, объем грузопо- 
токов на судоходных путях и статистику аварийности, 


представляется целесообразной координирующая 
роль украинских морских аварийно-спасательных 
служб. 


Относительно межведомственного взаимодей- 
ствия, опыт показывает, что организации морского 
транспорта и других ведомств: ГП "МАСС", портовые 
службы, ГП "Дельта-лоцман", организации системы 
МЧС, МОЗ, гражданской авиации, военно-морских и 
военно-воздушных сил, предприятия рыбного хозяй- 
ства при выполнении аварийно-спасательных работ 
успешно взаимодействуют. 

4. Обеспечить надлежащий нормативно- 
установленный уровень аварийно-спасательной и 
ЛАРН готовности. Только постоянная готовность всей 
аварийно-спасательной системы и каждого ее зве- 
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на: ГП "МАСС", портовых служб и др. может обеспе- 
чить своевременное и полное решение задач поис- 
ка, спасения и ликвидации последствий аварий. Для 
этого необходимо разработать и ввести в действие 
"Положение об аварийно-спасательной готовности в 
морской зоне ответственности Украины", в котором 
нормативно закрепить функции и ответственность 
участников системы на различных стадиях аварийно- 
спасательной готовности. 

5. Обеспечить подбор, комплектацию, специаль- 
ную подготовку и повышение квалификации лиц, уча- 
ствующих в аварийно-спасательных мероприятиях. 
Данное положение относится к личному составу, об- 
служивающему аварийно-спасательные средства, и к 
персоналу, управляющему аварийно-спасательными 
и ЛАРН работами. Подбор и комплектация должны 
строиться исходя из потребностей каждого участника 
аварийно-спасательной системы, а подготовка — на 
базе возможностей учебных заведений, курсов пере- 
подготовки и повышения квалификации. В конкрет- 
ных мероприятиях задача решается следующим об- 
разом: 

5.1. Заключение договоров с учебными заведе- 
ниями, готовящими кадры морского транспорта для 
берегового и плавсостава, о целевом направлении 
специалистов (возможно создание групп аварийно- 
спасательной специализации на старших курсах учеб- 
ных заведений); 

5.2. Заключение соглашений с крюинговыми ком- 
паниями для комплектования экипажей спасательных 
судов (резерв, ротация); 

5.3. Организация курсов повышения квалифика- 
ции по направлению "Аварийно-спасательные и ЛАРН 
работы" при учебных центрах; 

5.4. Проведение специальных семинаров по тема- 
тике организации, технического и технологическо- 
го обеспечения, правового регулирования морских 
аварийно-спасательных и ЛАРН работ; 
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5.5. Введение курса аварийно-спасательной подго- 
товки (КАСП) для личного состава ГП "МАСС" и дру- 
гих участников поисково-спасательной системы на 
основе утвержденных Министерством инфраструк- 
туры и Минобразования программ. Проведение кур- 
са должно обеспечиваться специальным институтом 
капитанов-наставников; 

5.6. Организация аварийно-спасательных и ЛАРН 
учений на бассейне (частных и совместно с другими 
участниками системы поиска и спасения); 

5.7. Подготовка личного состава в процес- 
се выполнения смежных видов работ: буксировка, 
водолазные и подводно-технические работы и др. 

И в заключение, за непродолжительное время мо- 
его руководства ГП "МАСС" определились и достаточ- 
но четко очерчены проблемные вопросы, игнорирова- 
ние решения которых затрудняет функционирование 
и развитие систем поиска и спасения в зоне ответ- 
ственности государства Украина, а также развитие ГП 
"МАСС" как одного из главных его субъектов. Имен- 
но так! Следует четко разделить эти две категории, 
и каждую из них решать на соответствующем уровне 
государственного управления. Вопросы развития ГП 
"МАСС" я постараюсь осветить более конкретно в сле- 
дующей статье". 


Р.5. Ходовые испытания спасательного судна 
"Светломор-4" прошли более чем успешно. В кон- 
Це 2010 г. "Светломор-4" был передан на баланс ГП 
"Морская аварийно-спасательная служба". Хочется 
надеяться и верить в то, что это первый шаг в про- 
рыве морской отрасли Украины в деле обеспечения 
безопасности судоходства и создания функциональ- 
ной системы поиска и спасения на море на уровне ве- 
дущих морских государств. 


Интервью подготовил 
Сергей Бохан 
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